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Detta prospekt har uppréttats med anledning av att Rederi AB TransAtlantic (publ) ("TransAtlantic”) emitterar
1817 961 nya aktier av serie A och 25 907 715 nya aktier av serie B samt att aktierna av serie B ska tas upp till
handel pA NASDAQ OMX Stockholm.

TransAtlantic dgde tidigare 50 procent av aktierna och andelarna i de bolag som ingar i det joint venture inom
affarsomrade Offshore/lcebreaking som TransAtlantic bedrev tillsammans med Viking Supply Ships AS
("Viking Supply Ships™), &gt av norska Kistefos AS (”Kistefos™). Bolagen utgdrs av Trans Viking Icebreaking &
Offshore AS, Partrederiet Odin Viking DA, TRVI Offshore & Icebreaking AB, TRVI Offshore & Icebreaking 3
AB och TRVI Offshore & Icebreaking 4 AB, gemensamt bendmnda “Trans Viking”. Utgivandet och
upptagandet till handel av nya aktier sker i samband med att TransAtlantic forvarvar aterstaende 50 procent av
aktierna i ovan ndmnda bolag.

Prospektet vander sig inte till personer vars deltagande forutsétter ytterligare prospekt, registrerings- eller andra
atgarder dn de som foljer av svensk ratt. Prospektet far inte distribueras i ndgot land dar sadan distribution kraver
atgard enligt ovan eller strider mot regler i sddant land. Aktierna i TransAtlantic ar inte foremal for handel eller
ans6kan darom i annat land &n Sverige och har inte registrerats, och kommer inte registreras, enligt United States
Securities Act fran 1933 eller annan utlandsk motsvarighet.

Prospektet innehéller framatriktade uttalanden som grundas pa nuvarande antaganden och uppskattningar som
gjorts av TransAtlantics styrelse vad galler framtida handelser och omstandigheter. TransAtlantics resultat kan
komma att vasentligt skilja sig fran vad som uttryckts eller antagits i de framatriktade uttalandena pa grund av
olika orsaker, bland annat de risker som angivits under ”Riskfaktorer”.

De uppgifter om marknadstillvéxt, marknadsstorlek, marknadsandelar samt TransAtlantics marknadsposition i
absoluta tal eller i forhallande till konkurrenter som anges i prospektet ar TransAtlantics samlade bedémning
baserad pa séval interna som externa kallor. TransAtlantic har inte kdnnedom om nagon enskild tillganglig
marknadsstatistik som ger en relevant bild av TransAtlantics marknader. De kallor som TransAtlantic baserat sin
bedémning pa ar bland annat branschstatistik, uppgifter fran oberoende undersékningsinstitut samt uppgifter fran
underleverantorer. TransAtlantic har efterstravat att i prospektet korrekt aterge informationen fran dessa kéllor.
TransAtlantic har emellertid inte verifierat informationen fran dessa kallor. Savitt TransAtlantic kanner till och
kan beddma har inga fakta utelamnats som skulle kunna goéra informationen felaktig eller vilseledande.

Siffror som anges i detta prospekt kan ha avrundats, déaribland &ven vissa totalsummor i tabeller. Férutom vad
som uttryckligen anges i detta prospekt har ingen information héri granskats eller reviderats av TransAtlantics
revisorer.

Svensk lag skall tillampas pa innehallet i detta prospekt. Tvist rorande innehéllet i prospektet eller darmed
sammanhangande rattsforhallanden skall avgoras av svensk domstol exklusivt.

Detta prospekt har godkénts och registrerats av Finansinspektionen i enlighet med bestdammelserna i 2 kap 25
och 26 88 lagen (1991:980) om handel med finansiella instrument.

Detta prospekt finns tillgangligt pa TransAtlantics huvudkontor och pa TransAtlantics hemsida www.rabt.se.
SEB Enskilda har agerat som finansiell radgivare till TransAtlantic.




INNEHALLSFORTECKNING

VIKTIG INFORMATION ..ottt nn e nn e ees 2
INNEHALLSFORTECKNING ......ocvuiiiitiicieissie sttt 3
SAMMANFATTINING. ... r et bt E et s e e e r bt bt b e e es e e nenreane s 4
RISKFAKTORER ..ottt bbbt bbbt et b et s e s e e n e arenrs 6
BAKGRUND OCH MOTIV ..ottt skt an bbb e nnean e anea 10
MARKNAD OCH VERKSAMHET ..ottt 11
VISION, AFFARSIDE, MAL OCH STRATEG] ....c.cviiiiiiiieiee ettt 20
FINANSIELL INFORMATION | SAMMANDRAG OCH KOMMENTARER TILL DEN FINANSIELLA

UTVECKLINGEN. .....coiti bbb bbb 21
PROFORMAREDOVISNING .....coiiiiiiii e s 31
REVISORS RAPPORT AVSEENDE PROFORMA-REDOVISNING .......cccoooiiiiericneecsre s 36
EGET KAPITAL, SKULDSATTNING OCH ANNAN FINANSIELL INFORMATION.......ccccovriirriereireinen. 37
STYRELSE, LEDANDE BEFATTNINGSHAVARE OCH REVISORER ..o 45
AKTIEN OCH AGARFORHALLANDEN .........cooiveieieie ettt st 52
BOLAGSORDNING ...ttt e h bbbt s e e e s e b nb e b e et e e nneane st ane s 55
LEGALA FRAGOR OCH KOMPLETTERANDE INFORMATION .......covviiiirieieieieeeies e 57
SKATTEFRAGOR | SVERIGE ..ottt 64
ORDILIST A et E bbbt e E R e b bt e e bR bR e 67

ADRESSER ..o 70



SAMMANFATTNING

Sammanfattningen nedan skall endast ses som en introduktion till prospektet. Varje beslut om att investera i
TransAtlantic-aktien skall grunda sig pa en bedémning av prospektet i dess helhet. En investerare som vacker
talan vid domstol med anledning av uppgifterna i prospektet kan bli tvungen att svara for kostnaderna for
Gversattning av prospektet. Ansvar for uppgifter som ingar i eller saknas i sammanfattningen eller en
Oversattning av den kan gdras gallande bara om sammanfattningen eller éversattningen ar vilseledande eller
felaktig i forhallande till de andra delarna av prospektet.

Apportemissionen i korthet

TransAtlantic har, som offentliggjordes den 13 augusti 2010, tréffat ett avtal med det norska bolaget Viking
Supply Ships, ett hel&gt dotterbolag till Kistefos AS, om forvérv av Trans Viking — det joint venture inom
affarsomrade Offshore/lcebreaking som ags till lika delar av TransAtlantic och Viking Supply Ships. Betalning
sker med nyemitterade A- och B-aktier i TransAtlantic.

Som ett resultat av transaktionen kommer Kistefos inte langre att ge nagot direkt bidrag till finansieringen av
Trans Viking. Vid tidpunkten for forvarvet har darfor Kistefos tillskjutit 150 MSEK kontant till Trans Viking,
vilket kommer att anvandas for att fullfélja tidigare beslutade och kontrakterade nybyggnationer, inkluderande
en engangsamortering fore transaktionens genomforande om 5,75 MEUR till en av Trans Vikings langivare.

Antalet aktier som emitteras dr 1 817 961 A-aktier och 25 907 715 B-aktier. Beraknat utifran den genomsnittliga
senaste betalkursen i TransAtlantic under de senaste tio handelsdagarna fram till och med den 12 augusti 2010
(dagen innan den dag da transaktionen offentliggjordes) om 23,3 SEK uppgar det totala forvarvspriset till cirka
645 MSEK.

Transaktionen var villkorad av godk&nnande vid den extra bolagsstimma i TransAtlantic som hélls den 22
september 2010. Samtliga tillstdnd och godkannanden av myndigheter som &r nodvandiga for transaktionen har
erhallits och vidare har berérda langivare lamnat sina medgivanden till transaktionen.

TransAtlantic i korthet

Marknad och verksamhet

TransAtlantic &r ett av Sveriges storsta rederier och har sitt sate i Skarhamn. Verksamheten &r indelad i
affarsomradena Offshore/Icebreaking och Industrial Shipping samt supportenheten koncerngemensamt dar
enheterna Ship Management, Administration, Finans, HSE (Health, Safety and Environment) och HR ingar.
Totalt har koncernen en flotta om 34 fartyg.

Genom sitt affarsomrade Offshore/Icebreaking verkar koncernen pa marknaden for arktisk offshore. En stor del
av den framtida utvinningen av olja och gas forvantas ske i nya falt i arktiska farvatten vilket medfor krav pa
isbrytande offshorefartyg med specialutbildade besattningar. TransAtlantics kompetens att utféra operationer i is
och i harda vaderforhallanden &r, enligt bolagets bedémning, av stor betydelse nar prospekteringen efter olja och
gas tar fart i dessa omraden. | och med att Trans Viking kommer att inga till 100 procent i TransAtlantic 6kar
betydelsen av affarsomrade Offshore/lcebreaking. Detta omrade kommer att utgra ett av koncernens viktigaste
fokusomraden i strategin framover. Koncernen kontrollerar efter transaktionen fem ankarhanteringsfartyg, varav
tre &ven fungerar som isbrytare. Dértill &r ytterligare tre ankarhanteringsfartyg i bestélining med leverans vid
arsskiftet 2010/2011 samt under 2011.

Verksamheten inom Industrial Shipping bestar av fyra olika divisioner med sammanlagt 29 fartyg som
samverkar for att uppnd maximal utnyttjandegrad for fartygen och hig service at TransAtlantics kunder.
Verksamheten &r fokuserad pa kontraktshaserade transporter, framst for nordisk basindustri men &ven for stora
internationella aktdrer. RoRo Baltic erbjuder genom sina specialanpassade RoRo- och containerfartyg ett av de
mest heltédckande sjétransportsystemen i Ostersjon. Bulk/LoLo ar genom sina isklassade fartyg och sin
iskompetens en internationell nischaktor inom det specialiserade mindre bulksegmentet. Affarsomradet bedriver
aven RoRo-trafik dver Atlanten, trafik med sidoportsfartyg utmed den amerikanska dstkusten och Karibien samt
containerbaserad linjetrafik mellan Sverige och England. Kundrelationerna k&nnetecknas av ett utpréglat
kvalitetstankande, langsiktighet och nara samarbete. Till de storre kunderna hér Stora Enso, SCA, Volvo,
Kruger, Alcoa, Thiele, Kamin, AbitibiBowater, Norske Skog, M-real och SSAB.



Finansiell utveckling i sammandrag

Nedan presenteras TransAtlantics finansiella utveckling i sasmmandrag for heldren 20072009 samt for
perioderna januari—juni 2009 och 2010.

Januari-juni Helar
Samtliga belopp | MSEK 2010 2009 2009 2008 2007
NELOOMSALNING ...cvovvevveceercreieeee e 1161 1176 2284 2648 2530
ROrelSeresultat............ccceevriiiiiciceecee s -98 -61 -243 315 317
Periodens resultat ...........cccocveviiiiiiciec s 41 -67 -221 266 186
Resultat per aktie, hanforligt till moderbolagets aktiedgare,

15 -2,2 7,7 9,5 6,6

1175 1321 1175 1421 1217

1125 841 1054 615 823
Operativt kassaflode.............cccoevvvciiiciccice -38 6 41 444 423
Totalt Kassaflode ..o 56 -265 -279 195 115
Avkastning pa sysselsatt kapital, procent.............cocoereereeenn. 77 42 -9,0 12,5 14,8
Avkastning pa eget Kapital, ProCent..........oocveereerrernrerneerneens 6,7 98 1171 20,2 16,2
Réntetdckningsgrad, ggr ... -0,9 1,2 0,0 9,2 7.7
SOMtEt, PrOCENT ... 38,2 41,7 37,0 42,0 39,0
Skuldséttningsgrad, Procent............ccovvievcnineiies 95,7 63,6 89,7 432 67,6
Vinstmarginal, procent 9,9 -7,0 -121 9,8 11,0
ANtal ANSEAING. ...oooooni 1088t 1038 1050 1058 1017

Styrelsens sammansattning, ledande befattningshavare och revisorer

Pa den extra bolagsstamman, den 22 september 2010, valdes nya styrelseledamoter in i TransAtlantic med
anledning av transaktionen. Den nya styrelsen bestar, efter valet, av Christen Sveaas (ordforande), Folke
Patriksson (vice ordférande), Christer Olsson, Hakan Larsson, Age Korsvold, Magnus Sonnorp och Christer
Lindgren.

Ledande befattningshavare ar Stefan Eliasson (VD), Ola Helgesson (CFQ), Britta Stolt (HR-chef), Marten
Carlquist (Affarsomradeschef Industrial Shipping) och Balder Hansson (chef for supportenheten Ship
Management). Ake Rohlén ér tills vidare ansvarig for Affarsomréde Offshore/Icebreaking men ingér inte i
koncernledningen.

TransAtlantics revisorer &r PricewaterhouseCoopers AB med Helen Olsson Svérdstrém som huvudansvarig
revisor.

TransAtlantics finansiella rddgivare ar SEB Enskilda och legala radgivare ar Advokatfirman Lindahl.

For mer information om styrelsens ledaméter, ledande befattningshavare samt TransAtlantics revisorer, se
avsnittet ”Styrelse, ledande befattningshavare och revisorer”.

Riskfaktorer

TransAtlantics verksamhet och dgande av aktier i TransAtlantic ar férenat med risker relaterade till
konjunkturens paverkan pé efterfragan av ravaror, industrins varufloden, utvecklingen inom offshoreindustrin,
strejker och konfliktatgarder pa de marknader dér TransAtlantic verkar, beroende av enstaka kunder, beroende
av nyckelpersoner inom koncernen, olyckor som kan paverka béade personal och milj6, change of control-
klausuler och finansieringsvillkor i laneavtal, politiska faktorer, valutaférandringar, forandringar i rantor,
koncernens likviditetsreserv, kundkrediter, svarigheter att forutse det framtida priset pa TransAtlantics aktier,
framtida utdelningsnivaer samt att &gare med stor andel av rosterna kan ut6va betydande inflytande pa
koncernen. Ovanndmnda risker dr endast en sammanfattning av de risker som beskrivs i avsnittet "Riskfaktorer”.
Utelamnandet eller inforandet av en risk i denna sammanfattning ar inte en indikation pa dess betydelse.

Redogorelse for rorelsekapital

Det befintliga rorelsekapitalet &r, enligt bolagets beddmning, tillrackligt for de aktuella behoven de kommande
12 manaderna.

! OGkningen beror p& bemanningen av det nybyggda Loke Viking.



RISKFAKTORER

Ett antal faktorer paverkar och kan komma att paverka verksamheten i TransAtlantic. Risker finns betraffande
bade sadana forhallanden som har anknytning till TransAtlantic och sddana som saknar specifik anknytning till
TransAtlantic.

Nedan lamnas en kortfattad och dversiktlig redogérelse for vissa riskfaktorer som av styrelsen fér TransAtlantic
beddmts ha betydelse for TransAtlantic och/eller vid en investering i TransAtlanticaktien.

Riskfaktorerna &r inte rangordnade och redogérelsen &r inte heller heltdckande. Det innebar att det finns
ytterligare risker som i mindre eller hdgre grad kan ha betydelse for bolagets verksamhet och/eller vid en
investering i TransAtlanticaktien. Utdver nedan angivna riskfaktorer och andra férekommande risker, bér
lasaren ocksd noggrant beakta 6vrig information i detta prospekt.

Marknadsrisker och operationella risker

Konjunkturkanslighet

Den allmanna ekonomiska utvecklingen ar en viktig faktor for TransAtlantics finansiella utveckling, da
konjunkturutvecklingen har en paverkan pa efterfragan pé ravaror, sdsom olja, samt pa varuflédena och dess
storlek och darmed efterfragan for sj6transporter. Framst galler detta for lander dar koncernen har verksamhet
men &ven utvecklingen pa andra marknader an de som koncernen &r verksam pd, kan paverka efterfragan pa
koncernens tjanster da sjétransportmarknaden ar en mycket internationell marknad.

Effekten av en konjunkturforandring marks framst pa den sa kallade spotmarknaden. Det allmanna
konjunkturlaget ar en viktig faktor for koncernens framtida utveckling, och en nedgang i konjunkturen kan
komma att inverka negativt pa koncernens resultat och finansiella stallning.

Den radande konjunkturnedgangen har inneburit att det uppkommit obalanser i fraktflédena och légre
utnyttjandegrader for vissa av TransAtlantics linjer. Obalanserna i fraktflddena har ddrmed medfort att
TransAtlantics linjer inom Industrial Shipping idag har for stor kapacitet och ar i behov av minskning.
TransAtlantics strategi ar att reducera kapaciteten och kostnaden fér dessa fartyg, att omférhandla fartygshyrorna
samt att avyttra mindre lonsamma affarsomraden. I den del radande konjunkturlage skulle medféra svarigheter
for TransAtlantic att genomfdra denna strategi riskerar detta att forsena TransAtlantics mal att na positivt
resultat.

Industrins varufloden

Varuflodden mellan marknader paverkas, enligt bolagets beddmning, primart av konjunkturutvecklingen, men kan
paverkas av strukturella forandringar, exempelvis flytt av produktion mellan lander och férandrade
kdpbeteenden.

Atlanttrafiken har under senare ar drabbats hart av ett minskande varufléde av skogs- och pappersprodukter Gver
Atlanten. Det ar TransAtlantics bedomning att denna trafik dven framgver kommer att ha lagre lasttillgang. |
Europatrafiken, som bygger pa varufloden inom EU, ar férvantningarna att ett alltmer integrerat EU-omrade
efterhand ger volymtillvéxt som gynnar sjotransporter. En successivt 6kad prioritering av sjotransporter istéllet
for landtransporter forvantas ocksa bidra till volymtillvéxt.

Aven om TransAtlantic gor bedémningen att den framtida utvecklingen inom koncernens affarsomraden har
goda forutsattningar att utvecklas positivt, kan det inte uteslutas att om negativa férandringar i underliggande
industriella marknader och industristrukturer intraffar far detta som foljd att efterfragan pa de tjanster som
koncernen erbjuder avtar. Detta skulle kunna f& en negativ inverkan pa koncernens resultat och finansiella
stéllning.

Offshoreindustrin

Den internationella offshoreindustrin paverkas i huvudsak av efterfragan pa olja och gas som styrs av
varldsekonomins utveckling, samt mojligheten att utvinna olja och gas. Priset pa olja och gas har varierat kraftigt
under senare ar vilket gor att aven efterfragan pa offshorespotmarknaden har varierat kraftigt. Laga priser, laga



produktionsnivaer, misslyckad utvinning i Arktis samt politiska missdden riskerar att paverka bolaget negativt.
Efterfrdgan pa TransAtlantics tjanster ar aven till stor del beroende av tillgangen pa fartyg som liknar eller kan
ersitta bolagets flotta. En dkning av den totala fartygsflottan kan komma att paverka bolaget negativt.

Bestallda fartyg

TransAtlantic har investeringsataganden gallande tre offshorefartyg. Kundavtal har annu ej ingatts for dessa
kommande nybyggen. Bolaget riskerar darmed att dra pa sig betydande kostnader for vilka man inte kan finna
motsvarande intakter, vilket skulle kunna paverka koncernens resultat och finansiella stallning negativt.

Strejker och andra konfliktatgérder

TransAtlantics verksamhet inom affarsomrade Industrial Shipping ar framforallt koncentrerad till ett mindre
antal hamnar i Europa. Betydelsen av dessa hamnar 6kar TransAtlantics utsatthet mot strejker. En eventuell
strejk vid ndgon av de hamnar dar TransAtlantic ar verksamt skulle ha negativ effekt pa TransAtlantic och dess
kunder. Aven strejker hos TransAtlantics kunder kan ha stor effekt pa TransAtlantics resultat.

Bunkerrisker

Kostnadsforandringar for bunkerolja kan paverka resultatet. Trots att fraktkontrakt ofta inkluderar klausuler som
innebar att kunden bér risken for prisférandringar och att koncernen ingér terminskontrakt for bunkerolja for
halften av den bedémda forbrukningen dar koncernen inte har sddana klausuler ar koncernen exponerad mot
prisforandringar.

Kundberoende

Inom ett flertal av de segment som koncernen ar verksamt, bland annat transporter av skogs-, pappers-, och
stélprodukter, domineras industrin av ett mindre antal stora fraktképare. En tilltagande konsolidering har medfort
att denna koncentration 6kat under senare ar. Aven inom segmentet arktisk offshore finns ett fatal aktorer, framst
de storre internationella oljebolagen eller transportbolag som arbetar for deras rakning.

Pa en marknad med ett begransat antal kunder dkar enligt bolagets bedomning beroendet av enskilda kunder.
Aven om TransAtlantic stravar efter att teckna langre kundavtal och har goda affarsrelationer till sina stora
kunder i dagslaget, skulle koncernens verksamhet och I6nsamhet paverkas negativt om nuvarande
affarsrelationer ej kan vidmakthallas eller ersattas av motsvarande relationer.

Leverantorsberoende

TransAtlantic ar generellt sett inte beroende av nagon enskild leverantor i den Iopande verksamheten. Samtliga
tre nybestallningar av AHTS-fartyg ligger hos skeppsvarvet, Astilleros Zamakona S.A. i Bilbao, Spanien, varfor
skeppsvarvets fullgérande av nybyggnationerna ar av vésentlig betydelse for TransAtlantic. Det forekommer att
leveranser av bestillda fartyg forsenas, vilket skulle kunna péverka koncernens resultat och finansiella stallning
negativt.

Nyckelpersoner

Som alla bolag &r koncernens framtida utveckling beroende av styrelsens, ledningens och andra nyckelpersoners
kunskap, erfarenhet och engagemang, saval i moderbolaget som i dotterbolagen. Koncernens utveckling kommer
i hog grad att vara beroende av koncernledningens férmaga att utveckla verksamheten. Om ndgon av dessa
nyckelpersoner skulle limna koncernen kan TransAtlantic komma att paverkas negativt. Vidare &r koncernen
beroende av férmagan att rekrytera nya kvalificerade medarbetare.

Miljo- och sékerhetsrisker

Inom sjofart finns betydande sékerhetsrisker bade for personal och for miljo. Olyckor till sjoss kan ha paverkan
pé saval manniskor som natur och kan leda till betydande forluster for bolaget.



Trots val utvecklade rutiner och system kan brister eller avbrott inte uteslutas. Darmed riskerar TransAtlantic
extra arbete, stérningar i leveranser, forlorad last vilket skulle kunna leda till minskat fértroende bland
TransAtlantics kunder, skador pa TransAtlantics personal och tillgangar och betydande forluster for
TransAtlantic.

TransAtlantic dr dven exponerat mot betydande miljorisker och de omfattande kostnader som kan uppsta vid
olyckor eller utslapp. Internationella konventioner och den amerikanska oljelagstiftningen, OPA 90, stéller krav
pé redare, fartyg och besattningar. Redare har strikt ansvar inom vissa omraden, det vill sdga redaren &r, med fa
undantag, ersattningsskyldig oavsett eget vallande. Koncernen ar férsakrad mot denna typ av ansvar genom
sedvanligt forsakringsskydd pa marknaden. Oljeutslapp orsakade av grov vérdsloshet och uppsat kan dock
medfdra ett obegransat ansvar som inte ar tackt av gallande forsakringar.

Legala risker

Change of control-klausuler och finansieringsvillkor i laneavtal

Koncernen har upptagit ett antal 1an avseende bland annat rérelse- och forvarvskrediter samt finansiering av
forvarv av sarskilda fartyg eller fartygsbyggen. Laneavtalen innehéller dven sedvanliga villkor vilka bland annat
ror ataganden kopplade till vissa nyckeltal. Under 2009 och 2010 har det inom koncernen forekommit brott mot
vissa av dessa nyckeltal. P& grund av den negativa lénsamheten har koncernen fort diskussioner med berorda
banker om finansieringsvillkor. Dessa diskussioner &r delvis avslutade och har lett till férandrade
nyckeltalsataganden samt férsamrade rantemarginaler. Koncernen har inte slutligt avtalat villkoren med en av de
berdrda bankerna. Férhandlingarna berdknas att vara avslutade under fjarde kvartalet 2010. For det fall att dessa
forhandlingar skulle misslyckas finns det en risk att laneavtalen med denna langivare sags upp. | handelse av
omforhandling eller en majlig uppsagning av nagot eller nagra av koncernens nuvarande lan kan ingen garanti
ges for att rantekostnaderna for motsvarande omférhandlade eller nya lan kommer att vara pa samma niva som
koncernens nuvarande rantekostnader, eller att koncernen kommer att ha mojlighet att uppta sddana lan pa
acceptabla villkor eller 6verhuvudtaget uppta sadana lan.

Politiska faktorer

Den verksamhet som bedrivs inom koncernen paverkas av ett antal politiska faktorer som ligger utanfor
koncernens kontroll. Viktiga politiska faktorer att ta hansyn till innefattar bland annat det svenska sjofartsstidet,
som ger rederier méjlighet att utnyttja en sa kallad nettomodell for ombordanstélld personal. Det innebar att
innehallen preliminar skatt och lagstadgade sociala avgifter inte betalas in till staten utan kvarstar i rederiet.

Forandrade politiska forutsattningar vad galler ovan namnda, och andra, faktorer kan komma att fa en negativ
inverkan pa koncernens intjaningsformaga.

Finansiella risker

Valutarisker

Sjofarten ar en mycket internationell verksamhet, vilket innebar att endast en del av koncernens kassaflode ar
denominerad i SEK. Koncernen har huvudsakligen valutaexponeringar i USD, EUR och NOK. Detta innebér att
valutaférandringar kan medfora en negativ paverkan pa koncernens resultat, kassafléden och finansiella
stéllning.

Ranterisker

Sjofart ar en kapitalintensiv verksamhet, dar langfristiga lan &r den huvudsakliga finansieringsformen.
Ranteférandringar kan darmed ha betydande negativ paverkan pa koncernens resultat, kassaflode och finansiella
stéllning.

Likviditetsrisk

For att hantera kortfristiga betalningsskyldigheter i den 16pande verksamheten, planerade investeringar och
amorteringar behdver koncernen en likviditetsreserv. Finansavdelningen tar kontinuerligt fram
likviditetsprognoser for koncernen med syfte att forutse koncernens likviditetsbehov fér den I6pande



verksamheten med beaktande av kommande investeringsbehov och amorteringar. Utifran detta arbete sakerstalls
tillracklig likviditetsreserv genom bibehéllande av banktillgodohavanden/placeringar samt erhalina kreditl6ften.
Overskottslikviditet placeras i enlighet med faststélld finanspolicy. P4 grund av oforutsedda héndelser och
kostnader forknippade med dessa kan det dock aldrig garanteras att det vid nagon given tidpunkt finns tillracklig
finansiering for verksamheten, vilket skulle kunna ha en vasentligt negativ inverkan pa TransAtlantics
verksamhet, resultat och finansiella stéllning.

Kreditrisk

Koncernen ar foremal for kreditrisker i samband med fordringar till kunder och andra affarspartners. Koncernen
har en policy som faststaller hur krediter far lamnas till kunder och andra affarspartners. Koncernen lamnar
endast korta rorelsekrediter. | huvudsak lamnas dessa krediter till stora kunder dar koncernen har langa
relationer. Nya kunder genomgar en kreditkontroll innan kredit lamnas. Nar langre krediter lamnas sker detta
mot sékerhet. Om TransAtlantic inte lyckas hantera sina kreditrisker skulle detta kunna ha en negativ inverkan
pé TransAtlantics omsattning, finansiella stallning och resultat.

Aktiemarknadsrisker

Aktiens utveckling

Aven om TransAtlantic redan har B-aktier noterade pA NASDAQ OMX Stockholm kan inga garantier lamnas
betraffande likviditeten i aktien. Priset p& aktien kommer bland annat att paverkas av variationer i bolagets
resultat och stallning, forandringar i aktiemarknadens férvantningar om framtida vinster, utbud och efterfragan
pé aktierna, utvecklingen inom bolagets marknadssegment och den ekonomiska utvecklingen i allménhet. Detta
innebér att det pris som aktien handlas till kommer att variera.

Framtida utdelning ar beroende av flera faktorer

De nyemitterade aktierna i TransAtlantic kommer att vara berattigade till utdelning fran och med rékenskapsaret
2010. Beslut om vinstutdelning fattas av bolagsstamman. Storleken pa eventuella framtida utdelningar &r
beroende av bolagets framtida resultat, finansiella stallning, kassafldden, rorelsekapitalbehov och andra faktorer.
Mot bakgrund av TransAtlantics negativa resultat for 2009 och nuvarande finansiella stallning foreslog styrelsen
till arsstamman 2010 att ingen utdelning skulle lamnas for verksamhetsaret.

Agare med betydande inflytande

Cirka 50 procent av aktierna och cirka 50 procent av det totala antalet roster i TransAtlantic kommer efter
emissionen att kontrolleras av Kistefos (via Viking Supply Ships). Folke Patriksson, genom sitt dgande i Enneff
Rederi AB och Enneff Fastigheter i Skarhamn AB, kommer efter emissionen att inneha cirka 15 procent av
rosterna. | samband med transaktionen har dessa aktiedgare ingatt ett aktieagaravtal avseende dgandet i
TransAtlantic. Dessa aktiedgare kommer gemensamt att kunna ut6va ett betydande inflytande i fragor dar
aktieagarna har rostratt. Inflytandet fran mindre aktieagare riskerar darmed att bli begréansat.



BAKGRUND OCH MOTIV

Detta prospekt har uppréttats med anledning av att TransAtlantic emitterar 1 817 961 nya aktier av serie A och
25907 715 nya aktier av serie B samt att aktierna av serie B avses tas upp till handel p& NASDAQ OMX
Stockholm. Aktierna emitteras till det norska bolaget Viking Supply Ships som betalning fér deras andelar i
TransViking, bolagens gemensamma joint venture inom Offshore/Icebreaking och berdknas tas upp till handel
vid NASDAQ OMX Stockholm omkring den 30 september 2010. Beréknat utifran den genomsnittliga senaste
betalkursen i TransAtlantic under de senaste tio handelsdagarna fram till och med afférens offentliggdrande den
12 augusti 2010 om 23,3 SEK uppgdr det totala forvarvspriset till cirka 645 MSEK. Apportegendomen har
varderats med beaktande av Trans Vikings stéllning, resultat och framtida intjaningsférmaga samt en jamforande
vardering. Transaktionen genomférdes den 22 september 2010. Transaktionskostnaderna for TransAtlantic for
emissionen bedéms uppga till cirka 7 MSEK.

Verksamheten inom Offshore/lcebreaking etablerades 1998 som ett joint venture mellan TransAtlantic och
Viking Supply Ships, &gt av norska Kistefos. Detta joint venture bestod av bolagen Trans Viking Icebreaking &
Offshore AS, Partrederiet Odin Viking DA, TRVI Offshore & Icebreaking AB, TRVI Offshore & Icebreaking 3
AB och TRVI Offshore & Icebreaking 4 AB (gemensamt bendmnda " Trans Viking”).

Trans Viking &gdes till vardera 50 procent av TransAtlantic och norska Viking Supply Ships. TransAtlantic
ansvarade for bemanning, teknisk drift och sdkerhet medan Viking Supply Ships ansvarade fér marknadsféring
och befraktning. Flottan, som sedan transaktionen genomforts till fullo ingar i TransAtlantics affarsomréade
Offshore/lcebreaking, bestér av fem fartyg, varav tre fartyg ar kombinerade AHTS/isbrytarfartyg. Under arets
forsta kvartal ar de tre AHTS/isbrytarfartygen tillgangliga for isbrytning fér svenska Sjofartsverket och under
dvriga delar av aret ar fartygen tillgangliga for offshoreuppdrag i Nordsjon och arktiska omraden. Ytterligare tre
ankarhanteringsfartyg ar i bestallning med forsta leverans vid arsskiftet 2010/2011. Dessa fartyg, tillsammans
med systerfartyget Loke Viking, ar speciellt designade for uppdrag i arktiska farvatten.

I december 2008 ingicks en dverenskommelse mellan TransAtlantic och Viking Supply Ships om att dela upp
agandet i Trans Viking. Till foljd av &ndrade forutséttningar for verksamheten inom Offshore/Icebreaking under
2009 genomfordes emellertid ingen uppdelning.

Parterna har dock fortsatt fort en dialog for att finna en langsiktigt optimal I6sning for verksamheten, vilket
ledde fram till TransAtlantics forvérv av Trans Viking.

TransAtlantic beddmer att betydelsen av sakerhet kommer att 6ka inom Offshore/lcebreaking, sarskilt inom
segmentet arktisk offshore. Detta bor leda till en okad efterfragan pa de tjanster som Trans Viking erbjuder.

TransAtlantic blev genom forvarvet dgare till 100 procent av aktierna i Trans Viking, vilket har givit koncernen
full tillgang till verksamhetens kassaflode samt majlighet att optimera styrningen av verksamheten och samordna
denna med TransAtlantics koncept for arktisk offshore: TransAtlantic IceMaster, TransAtlantic IceAcademy och
TransAtlantic IceCouncil.

Transaktionen starker dessutom TransAtlantics finansiella stallning i och med att det egna kapitalet proforma
okar frn 1 175 MSEK till 2 571 MSEK och att soliditeten proforma okar fran 38,2 procent till 47,5 procent.
Samtidigt blir koncernstrukturen mer transparent.

Slutligen bedémer TransAtlantic att forvarvet kommer att upplevas som positiv av saval kunder och leverantérer
som koncernens langivare.

Styrelsen for TransAtlantic, med séte i Skarhamn ar ansvarig for informationen i detta prospekt. Harmed
forsakras att rimliga forsiktighetsatgarder har vidtagits for att sakerstalla att uppgifterna i prospektet, savitt
TransAtlantics styrelse vet, Gverensstammer med de faktiska férhallandena och att ingenting &r utelamnat som
skulle kunna paverka dess innebérd.

Ské&rhamn den 29 september 2010

Rederi AB TransAtlantic (publ)
Styrelsen
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MARKNAD OCH VERKSAMHET

De uppgifter om marknadstillvéxt, marknadsstorlek, marknadsandelar samt TransAtlantics marknadsposition i
absoluta tal eller i forhallande till konkurrenter som anges i prospektet r TransAtlantics samlade bedémning
baserad pa saval interna som externa kallor. TransAtlantic har inte kannedom om nagon enskild tillganglig
marknadsstatistik som ger en relevant bild av TransAtlantics marknader. De kallor som TransAtlantic baserat sin
bedémning pa ar bland annat branschstatistik, uppgifter fran International Energy Agency, Douglas Westwood,
oberoende undersokningsinstitut samt uppgifter frn underleverantorer. TransAtlantic har efterstravat att i
prospektet korrekt aterge informationen fran dessa kallor. TransAtlantic har emellertid inte verifierat
informationen frdn dessa kallor. Savitt TransAtlantic kanner till och kan bedéma har inga fakta utelamnats som
skulle kunna gora informationen felaktig eller vilseledande.

TransAtlantic ar ett av Sveriges storsta rederier och har sitt sate i Skarhamn. Verksamheten &r indelad i
affarsomradena Offshore/Icebreaking och Industrial Shipping samt supportenheten koncerngemensamt dar
enheterna Ship Management, Administration, Finans, HSE (Health, Safety and Environment) och HR ingar.
Inom affarsomradet Offshore/Icebreaking ar TransAtlantic verksamt i den globala offshoresektorn, dar bolaget
med sina fem fartyg hjélper de stora oljebolagen med forflyttning av oljeriggar. Verksamheten omfattar dven
langtidskontrakt for isbrytning i Ostersjon. Verksamheten inom Industrial Shipping &r framst inriktad pé
kontraktsbaserade transporter for nordisk basindustri. Totalt bestar bolagets flotta av 19 dgda samt 15 inhyrda
fartyg. Affarsomradena dr beskrivna i mer detalj nedan.

Affarsomrade Offshore/lcebreaking

Flottan bestar av fem AHTS-fartyg, varav tre dven tjanstgor som isbrytare. Darutover tillkommer tre
nybyggnadskontrakt med forsta leverans vid arsskiftet 2010/2011. Tre av de befintliga offshorefartygen ar
utvecklade for att klara uppdrag inom bade isbrytning och offshore. Under arets forsta kvartal r de tillgangliga
for isbrytning for svenska Sjofartsverket och under 6vriga delar av aret ar de tillgangliga for offshoreuppdrag
bade i Nordsjon och i arktiska omraden. De tre nybyggena samt systerfartyget Loke Viking &r
ankarhanteringsfartyg speciellt designade for uppdrag i arktiska farvatten. For affarsomrade
Offshore/lcebreaking var utnyttjandegraden 2009 54 procent.

Okat energibehov

En stor del av den framtida utvinningen av olja och gas forvéntas ske i nya falt i arktiska farvatten vilket medfor
krav pd ishbrytande offshorefartyg med specialutbildade besattningar. TransAtlantics unika kompetens att utfora
operationer i is och i harda vaderforhallanden ar av stor betydelse nar prospekteringen efter olja och gas tar fart i
dessa omraden.

Den kraftiga ekonomiska tillvaxten i lander sdsom Kina och Indien leder till ett 6kat energibehov. Trots en snabb
utveckling av exempelvis energieffektiva hus och bilar beddmer International Energy Agency (IEA) att den
globala efterfragan pa energi kommer att 6ka med cirka 30 procent fram till 2030. D& behovet av olika
energislag troligen inte forandras mycket kommer dven efterfragan pa olja och gas att 6ka i samma omfattning.
Eftersom produktionen fran befintliga falt efterhand minskar maste nya falt tas i bruk. Enligt IEA beraknas cirka
75 procent av oljan 2030 komma fran nya falt och produktionsomréaden. Den procentuellt snabbaste
produktionsokningen beddms komma fran offshorefélt. Investeringarna i oljeproduktionsresurser,
kringutrustning och fartyg beraknas enligt analysinstitutet Douglas Westwood 6ka med cirka 15 procent per ar
under perioden 2010-2020.

Arktiska farvatten far allt stérre betydelse

Av de nya falten bedémer IEA att cirka 50 procent finns i arktiska farvatten och i omraden med stora djup (Gver
500 meter). Att prospektera efter olja och gas i arktiska farvatten &r en ny utmaning for oljebolagen. Den
begransade produktion som genomfors idag i Arktis sker i kustndra omraden utanfor Alaska och Ryssland.

Under de narmaste tio &ren beraknar TransAtlantic att olja och gas kommer att utvinnas i cirka 60 nya falt,
manga i omraden med svara isforhallanden och stora djup. De operatérer som kommer att verka i dessa omraden
kommer att stéllas infor stora utmaningar. Eftersom miljé- och sékerhetskraven kommer att bli hogre an for
andra prospekteringsomraden maste system infras som minimerar riskerna for att raka ut for olyckor och olika
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typer av utslapp. Dessutom tillkommer krav pa att en del av investeringarna och de arbetstillfallen som skapas
ska tillfalla det land som prospekteringen sker i, framfor allt galler det omraden som tillhor USA och Ryssland.

Okad aktivitet i arktiska farvatten

Aven om det &r forhallandevis f& arktiska omraden som ar exploaterade, sa har landerna som kontrollerar dessa
omraden bjudit ut fler och fler licenser for exploatering i dessa omraden. USA, Kanada, Grénland och Ryssland
har redan sélt ett antal licenser och kommer att sélja fler licenser under 2010 och 2011. De oljebolag som kdpt
licenserna har darmed redan gjort stora investeringar och ataganden for arktiska farvatten. Eftersom licenserna i
manga fall gar ut 2016-2017 s& maste prospekteringen paborjas senast 2013-2014 for att oljebolagen ska hinna
med att grundligt genomsoka sina respektive licensomraden. Det innebér att upphandlingen av vilka leverantorer
som ska bista med tjanster och utrustning behover ske senast 2010-2011, bland annat eftersom helt nya
specialanpassade fartyg maste designas och byggas.

Snabb 6kning av antalet offshorefartyg

De langsiktigt goda marknadsutsikterna for offshoreindustrin har under de senaste aren lett till ett stort antal
bestallningar pa nya riggar och offshorefartyg. Antal bestallda fartyg i de storre offshoreklasserna motsvarar en
okning av flottan med cirka 50 procent. Den finansiella krisen och en svagare efterfragan det senaste aret innebéar
troligen att manga av bestéllningarna skjuts upp eller avbestalls. Eftersom det forvantas en storre 6kning av
produktion av olja pa falt med stora djup, har bestallningarna av riggar som klarar detta varit relativt sett stor.
Utvecklingen har dven inneburit att bestéliningarna av AHTS-fartyg som klarar kraven for djuphavsoperationer
ocksa varit relativt sett stor. For stora AHTS-fartyg forvéntas det under de narmaste tre till fem &ren rada balans
mellan utbud och efterfragan.

Fa fartyg klarar arktiska farvatten

Eftersom det dnnu bara finns ett fatal oljeproducerande falt i arktiska farvatten beddmer TransAtlantic att endast
ett fatal av de befintliga fartygen och nybestéllningarna som ar utrustade for att klara de krav som stélls for
operationer i is (isklass 1 A eller hogre). For att kunna mota den framtida higa efterfragan behdvs troligen
nybestallningar av cirka 125-150 isgéende offshorefartyg, varav merparten bor ha en isbrytarkapacitet som
motsvarar den som finns hos de storsta isbrytarna i varlden idag. Eftersom tiden for prospektering i arktiska
farvatten ofta ar begransad till sommarhalvaret ar det en fordel om de fartyg som anvénds for isoperationer kan
anvandas for andra uppdrag under resterande del av aret i syfte att 6ka intjaningen.

Unik kompetens inom TransAtlantic

TransAtlantics, enligt bolagets beddmning, unika kompetens att utféra operationer i is och i harda
vaderforhallanden &r av stor betydelse nar prospekteringen efter olja och gas tar fart i arktiska farvatten. Den
Okade aktiviteten i dessa omraden kommer att skapa mojligheter till flerariga kontrakt med oljebolagen och
darmed kunna bidra till en battre balans i den totala intjaningen for affarsomrade Offshore/lcebreaking.
Kundanpasshing och kreativitet ar tillsammans med en ledande position inom sakerhet och miljo avgérande
faktorer for framgang. Férutom en modern flotta anpassad for operationer i is forfogar TransAtlantic 6ver en,
enligt bolagets beddmning, ledande kompetens inom omradet. Befalhavarna ombord pa AHTS-fartygen har i
genomsnitt dver 20 ars erfarenhet av isbrytning och offshorearbeten. Dessutom har uppdrag redan utforts i
arktiska farvatten, at kunder sdsom Shell, Capricorn, Exxon och Statoil/Hydro. Under forsta halvaret 2010 har
nya kontrakt tecknats med internationella oljebolag.

Ledande koncept for arktisk offshore

TransAtlantics ambition &r att, for kundernas rakning, kunna ansvara for hela operationen for offshorefartyg i
arktiska farvatten. Darfor har TransAtlantic utvecklat en, som bolaget bedémer, unik integrerad offshore/ice
managementservice som bygger pa en dokumenterad operationsmodell, erfarna och valutbildade besattningar
samt specialdesignade fartyg, vilket ger kunderna en effektivare, sékrare och miljovénligare operation.
TransAtlantic Ice Management &r ett system for att sékerstélla att operationer kan genomféras med minimal
paverkan av is. Forutom att bryta is inkluderar systemet prognosmetoder for isrorelser, meteorologi, sikerhets-
och halsosystem.
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Nybyggnadsprogram

Trans Viking har vid det spanska varvet Astilleros Zamakona S.A. i Bilbao, Spanien, bestéllt fyra isforstarkta
AHTS-fartyg, varav ett levererats i juni 2010 och nasta fartyg ar planerat att levereras vid arsskiftet 2010/2011.
Fartygen har en design som gér dem lampliga for operationer i omraden med is eller i djuphavsomraden. De &r
dock inte isbrytande vilket innebar att de inte sjalvstandigt kan operera i ishavsomraden. Malet ar att fartygen
ska operera pa langre kontrakt nér de levereras med start 2011.

Ny fartygsdesign

Utdver det befintliga nybyggnadsprogrammet har TransAtlantic, i samrad med kunder och varv och genom olika
tester och simuleringar, tagit fram en helt ny fartygsdesign for sékra och effektiva operationer i arktiska
farvatten. Den nya isbrytande fartygstypen, som gar under namnet TransArctica, ar 103 meter lang, 27 meter
bred och har 32 500 hastkrafter. Férutom att bryta tjock is ska de fungera som bland annat ankarhanterare.
Genom ett stort déck och stora lastutrymmen ska de dven kunna transportera stora méangder varor och
fornddenheter. Dessutom kommer fartygen att vara forberedda for att kunna utféra olika typer av
konstruktionsuppdrag samt ha en stor hyttkapacitet i syfte att kunna medfora ett storre antal experter och annan
personal som kunderna behdver i prospekteringsarbetet.

Fartygen avses utfora offshoreuppdrag pa langre kontrakt i arktiska farvatten under sommarhalvaret. Under
vintern kan fartygen anvéndas till isbrytning, antingen i de nya trafikomradena i Ryssland eller i Ostersjon dar
behovet av moderna isbrytare blir allt storre. Ett alternativ ar att anvénda fartygen for traditionella
offshoreuppdrag i djuphavsomraden. Fartygstypen &r tankt att kunna méta kundernas harda krav vid en eventuell
okad efterfragan och framtida expansion av flottan. Inga fartyg kommer att bestéllas utan att langa hyresavtal
forst tecknats med kunderna. TransAtlantic har varit delaktig i framtagandet av den nya fartygsdesignen men har
ingen ensamratt eller ndgot monsterskydd till den nya designen.

Befintlig isbrytarkapacitet

Trans Vikings Iangtidskontrakt med Sjofartsverket innebar att de tre kombinationsfartygen, under forsta
kvartalet varje ar, vid behov ska vara tillgangliga for isbrytning i Ostersjon. Avtalet I6per fram till 2015 med
mojlighet till forlangning upp till ytterligare 15 ar. Avtalets konstruktion innebar att fartygen vid milda vintrar
kan anvandas inom offshore dven under arets forsta kvartal. Fartygens anvandningsomrade begransas da till det
omrade dar man kan infinna sig for isbrytning med kort installningstid, vilket normalt &r de sodra delarna av
Nordsjosektorn. Pa sikt forvantas dven arktiska omraden, som Nordostpassagen, véxa till ett nytt stort
marknadsomrade for TransAtlantics isbrytare. TransAtlantic samarbetar d&ven med svenska Sjofartsverket i syfte
att kunna anvénda de statliga isbrytarna, vilka TransAtlantic idag har driftsansvar for, for offshoreuppdrag nar de
inte behdvs for isbrytning i svenska farvatten. Samarbetet ger TransAtlantic ett bredare marknadserbjudande.

Strategi

Marknadsféringen av arktisk offshore kommer att intensifieras. Kanada &r en prioriterad marknad dar
diskussioner om samarbete fors med flera av de oljebolag som ska inleda prospektering i arktiska farvatten
2013-2014. Dessutom ska bearbetningen av ryska kunder fortsétta, bland annat genom kontoret i Moskva.
Arbetet med att finna langtidskontrakt for befintligt tonnage och fér nybyggnadskontrakten kommer att
intensifieras.

Konkurrens

Forutom Maersk ar det enbart mindre rederier sasom DOF, Farstad, Solstad, Havila, Siem, Artica, Rieber
Shipping, FESCO, Swire och Trans Viking som opererar inom segmentet arktisk offshore. Nar aktiviteten sa
smaningom tilltar kommer troligen flera av de storre aktorerna se dver méjligheterna att etablera sig i Ryssland
och andra arktiska omraden.

Affarsomrade Industrial Shipping

Verksamheten inom Industrial Shipping bestar av fyra olika divisioner med sammanlagt 29 fartyg som
samverkar for att uppna maximal utnyttjandegrad for fartygen och hog service at TransAtlantics kunder.
Verksamheten &r fokuserad pa kontraktshaserade transporter, framst for nordisk basindustri men aven for stora
internationella aktorer.
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Kundrelationerna kannetecknas av ett utpraglat kvalitetstankande, langsiktighet och nara samarbete. Till de
storre kunderna hor Stora Enso, SCA, Volvo, Kruger, Alcoa, Thiele, Kamin, AbitibiBowater, Norske Skog, M-
real och SSAB. Inom affarsomréade Industrial Shipping hade division Bulk/LoLo under 2009 en utnyttjandegrad
om 83 procent, division RoRo Baltic hade en utnyttjandegrad om cirka 70 procent, division Atlanten hade en
utnyttjandegrad om cirka 80 procent och division Container hade en utnyttjandegrad om cirka 70 procent.

Division RoRo Baltic

Divisionen bedriver Ostersjobaserad systemtrafik for skogsindustrin med dedikerade RoRo- och containerfartyg.
For Stora Enso sker en omfattande systemtrafik med skogsprodukter i bade norra och sodra Ostersjon. | norra
Ostersjon gar tre egna RoRo-fartyg i fast slinga mellan Bottenviken, Goteborg och Liibeck under namnet
TransLumi Line.

Den tonnagekapacitet som Stora Enso inte fyller marknadsfors av TransAtlantic till tredje part for ett effektivt
utnyttjande av lastkapaciteten.

I sodra Ostersjon, dar trafiken dvertogs fran Stora Enso den 1 januari 2009, gar tre inhyrda RoRo-fartyg i fast
slinga mellan Kotka, Liibeck och Géteborg under namnet TransSuomi Line. Linjen bedriver TransAtlantic helt i
egen regi, dar Stora Enso har ingatt ett fraktavtal for sina volymer. For att 6ka fyllnadsgraden och darmed
generera en battre lonsamhet i linjen har under kvartal tre ett fartyg aterlamnats. Kontrakten med Stora Enso &r
under omférhandling, vilka berdknas slutféras senast den 31 december 2010.

Erbjudandet till kundsegmenten kompletteras genom TransFeeder North, som omfattar tva inhyrda
containerfartyg som gar mellan norra Finland och de stora omlastningshamnarna i norra Tyskland. Dessutom hyr
divisionen ut, under I&nga avtal, anpassade RoRo-fartyg till SCA och M-real for deras systemtrafik med
skogsprodukter i Ostersjon.

Division Bulk/LoLo

Divisionen omfattar tre mellanstora och fyra mindre isklassade bulkfartyg for kontraktsinriktade bulktransporter
i Ostersjon, Medelhavet, Nordsjon samt Gver Atlanten for framst skogs-, stl- och den agrara industrin. Genom
sina isklassade fartyg och besattningarnas iskompetens &r divisionen en nischaktér inom dessa specialiserade
mindre bulksegment. Av divisionens tre mellanstora bulkfartyg &r ett inhyrt fram till och med 2010. Detta fartyg
kommer att erséttas med ett mellanstort bulkfartyg, inchartrat pa fem ar. | detta segment har TransAtlantic for
avsikt att expandera infor den kommande konjunkturuppgangen varfor flottan beraknas att oka i storlek under
2011.

Division Container

Divisionen bedriver containerbaserad linjetrafik i tva linjer mellan Mélardals-/Stockholmsomradet och England
respektive Tyskland.

Englandstrafiken, TransPal Line, bestar av tre egna moderna containerfartyg med hog isklass och inbyggda
avfuktare for transport av fuktkénsliga stalprodukter. Den hdga isklassen innebar att fartygen har mojlighet att ga
igenom den tjocka is som bildas i nordliga farvatten. Linjen trafikerar hamnar i Mellansverige och s6dra Sverige,
hamnen i engelska Goole samt Amsterdam. Linjen har egen stuveri- och terminalverksamhet

i Goole.

Den andra linjen, TransFeeder South, betjanas av ett helégt och ett inhyrt containerfartyg med hog isklass.

Linjen trafikerar hamnar i Mellansverige och Hamburg och Bremerhaven, dar manga av de stora oceanrederierna
ar kunder. Med feedertrafiken som bas genomférs kontinuerligt genomfraktsaffarer pa en mangd
oversjodestinationer. Aven ett stort antal projektlaster utfors. | divisionen ingér dven klarerings-, lagrings- och
speditionsverksamhet.

Division Atlanten

Divisionen fraktar tidningspapper, bestruket finpapper och andra féradlade skogsprodukter fran
produktionsomradena i norra Europa och Kanada till marknaderna i USA, Europa samt Karibien.
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Tre fartyg gar sedan i oktober 2009 i en transatlantisk slinga fran Liibeck i Ostersjon och Zeebrugge i Nordsjon
dar Liibeck utgor en gemensam hub for de flesta av kunderna. Lasten bestar till storsta delen av bestruket papper,
som anvands i bland annat tidskrifter. Efter lossning i USA lastas tidningspapper fran Kanada till Europa. Tre
fartyg trafikerar den amerikanska ostkusten med lastning i Kanada och lossning i ett flertal hamnar i USA och/
eller Karibien och norra Sydamerika. Nordgaende last fran USA till Kanada bestar av returpapper och kolanoder.

Strukturella problem inom shipping

De nuvarande problemen inom shipping beror inte bara pa en svag konjunktur. Nar efterfrdgan pa sjétransporter
vél dkar igen kvarstar den allvarliga situation som branschen sjalv skapat. Férutom att det redan rader
dverkapacitet pa marknaden &r fartygsvarvens orderbdcker fulla. Totalt finns dver 9 000 fartyg pa sammanlagt
560 miljoner ton dédvikt i bestéllning, vilket motsvarar halva dagens varldshandelsflotta. Alla bestallda fartyg
kommer dock inte att levereras. En del avbestélls formodligen, andra bestéllningar skjuts upp och ett antal varv
forvantas ga i konkurs. Trots detta kommer nyleveranserna att vara omfattande. Den svaga fraktmarknaden
under 2009 innebar att en stor del av de nya fartyg som levererades lades upp, i avvaktan pa béttre tider. Vid
arsskiftet var cirka 14 procent av det ssmmanlagda containertonnaget och 14 procent av det sammanlaga
bulktonnaget upplagt. Det stora utbudet av tonnage beddms hélla nere fraktraterna under de nidrmaste aren, dven
om en viss aterhamtning forvantas under 2011 till foljd av ett 6kat transportbehov i varlden.

Strategi

Synergierna och fordelarna mellan de olika divisionerna ska utnyttjas i &nnu storre utstrackning &n tidigare.
Affarsomradets serviceutbud till gemensamma och nya kunder ska breddas ytterligare. Marknadsforing och
forsaljning intensifieras genom divisionernas organisationer samt kontoren i Helsingfors och Liibeck.

Forutom fortsatt fokus pa nordisk basindustri ska kundbasen breddas med nya kunder i andra branscher som ser
fordelarna med helheten istéllet fér endast en linje.

Arbetet med att utveckla systemtrafiken inom Ostersjon, bade inom RoRo och container, ska fortsétta. Mélet ar
att genom rationaliseringar bli en sa kallad common carrier at skogsindustrin, det vill sdga att vara den leverantor
som ar bast lampad for laster for skogsindustrin oavsett vem kunden &r.

Konkurrens

En generell trend &r att sjofartsoperatdrerna blir allt stérre genom forvéarv och sammanslagningar i syfte att moéta
kundernas behov och uppna skalfordelar. De storsta konkurrenterna inom segmentet RoRo/LoLo utgors idag av
Osterstroms, Spliethoff, Finnlines, DFDS Tor Line, Transfennica och Wagenborg. Konkurrenterna ar aggressiva
inom samtliga segment och det padgar manga nybyggnadsprogram. Dessutom ar affarsomradet utsatt for
konkurrens fran andra transportslag sésom lastbil och jarnvag.

Koncerngemensamt

For att vara ett konkurrenskraftigt rederi maste effektiva system for fartygsdrift, kompetenta medarbetare och
effektiva fartyg finnas. TransAtlantic fokuserar pa att standigt utveckla sina system, medarbetare och fartyg for
att vara ett ledande rederi.

TransAtlantics fartyg ingér i transportsystem dar kunderna staller hoga krav pa tillforlitlighet, sakerhet och
miljohansyn. Inom division RoRo Baltic och division Container gar fartygen pé fasta slingor enligt turlistor som
uppréttas i samarbete med kunden/kunderna. For att uppfylla kundernas krav behdvs integrerade system for
kvalitets-, sakerhets- och miljoarbetet som omfattar hela TransAtlantics organisation, saval land- som
ombordanstéllda. En forutsattning for att kunna hantera dessa system ar att det finns kompetenta och
vélutbildade medarbetare som alltid arbetar for att uppfylla kundernas krav samt att operationer genomfors pa ett
sakert och miljévanligt satt. Fokus ligger pa att minimera miljopaverkan och att genom férebyggande arbete
forhindra att olyckor och tillbud férekommer.

TransAtlantic arbetar standigt med att utveckla sina system och medarbetare, s att rederiet aven i framtiden kan

mota och Gvertraffa kundernas 6nskemal och krav. En viktig del i denna utveckling ar ett effektivt tonnage.
TransAtlantic ser darfor kontinuerligt Gver vilka fartyg som behovs och hur bade befintligt och nytt tonnage kan
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utvecklas for att mota de kundkrav som stalls. TransAtlantics mal ar att genom system, medarbetare och fartyg
leverera en service som &r effektiv, séker och miljévanlig.

Supportenheten Ship Managements ansvar for drift och bemanning omfattar inte enbart den egna flottan, utan
aven externa fartyg och svenska statens isbrytare. Sammanlagt bemannar TransAtlantic 36 fartyg, varav 17
externa fartyg, med 1 028 medarbetare. Ship Managements uppdrag for Atlantic Container Line (ACL) kommer
inte att forlangas och kommer darfor att avvecklas runt arsskiftet 2010/2011. Hela driftsorganisationen och
samtliga fartyg moter kraven i ISM-koden och dr dessutom certifierade enligt kvalitetsledningssystemet 1SO
9001 och miljéledningssystemet 1SO 14001.

En effektiv drift av fartygen har en avgérande betydelse for TransAtlantic. TransAtlantics kunder bestar till
dvervagande del av stora, internationella féretag med higa krav pé sina leverantorers miljo- och sékerhetsarbete
och for att mota dessa krav ska TransAtlantic utvecklas framgangsrikt och vara ledande inom miljé och sékerhet
samt kunna rekrytera de basta medarbetarna.

Sakerhetsarbete

Sékerhetsfragor ar ett prioriterat omrade och TransAtlantic arbetar aktivt med forebyggande atgarder for att
forhindra tilloud och olyckor béde for personal och for fartyg. TransAtlantics Safety Management System (SMS)
syftar till att frimja och bidra till ett sakerhetsarbete som, bade till land och till sjoss, hela tiden forbattras.
Rutiner och checklistor ombord pa fartygen forbattras och utvecklas kontinuerligt ihop med personalen for att
minimera risker.

Satsningen pa arktisk offshore innebér att de stora oljebolagen ar TransAtlantics kunder. Dessa har mycket harda
krav pa sakerhetsarbetet hos sina leverantcrer. For de rederier som ska bista oljebolagen vid prospektering i
arktiska farvatten infors nu samma typ av kravspecifikation som galler for tankerrederier. Kraven, som gar under
benamningen Offshore Vessels Management Self Assessment (OVMSA), omfattar tolv omraden som méste
uppfyllas. I grunden handlar det om krav pa ett systematiskt sakerhetsarbete enligt faststallda rutiner med
kombinerade kvalitets- och miljéledningssystem. TransAtlantic har inlett arbetet med att implementera dessa
krav i hela organisationen. Implementeringen innebar bland annat att befintliga kvalitets-, sdkerhets- och
miljoledningssystem binds samman sa att de omfattar hela verksamheten.

Ett av kraven som omfattas av OVMSA ér utbildning av alla bryggbefal i systematiskt sdkerhetstankande. Under
slutet av 2009 pabdrjades utbildningen av alla bryggbefal inom affarsomrade Industrial Shipping i Maritime
Resource Management (MRM). Det ar ett system som bygger pa det sikerhetstankande som utvecklats inom
flyget, dar bland annat checklistor och rutiner medfor att riskerna for olyckor begrénsas till ett minimum.
Forutom att minska risken for navigatoriska fel och olyckor som grundstotningar och kollisioner bidrar MRM till
att 6ka forstaelsen for ett bra ledarskap och teamwork samt nyttan av en gemensam terminologi. System for
sakerhetstankande som motsvarar MRM finns redan pa& TransAtlantics offshorefartyg. Implementeringen av
OVMSA beraknas vara klar 2010 och i full funktion frén och med 2011. Utover detta har beslut tagits att flytta
HSE-avdelningen (Health, Safety and Environment) fran supportenheten Ship Management till en egen
supportfunktion, som rapporterar direkt till VD.

Trots val utvecklade rutiner och system kan brister eller avbrott inte uteslutas. Darmed riskerar TransAtlantic
extra arbete, stérningar i leveranser, forlorad last vilket skulle kunna leda till minskat fértroende bland
TransAtlantics kunder, skador pa TransAtlantics personal och tillgangar och betydande forluster for
TransAtlantic. For en del av fartygsflottan, primart for de fartyg som gar i linjetrafik, har en s.k. loss of hire-
forsdkring tecknats, som ger en ekonomisk kompensation vid langre driftsstorningar.

TransAtlantic &r &ven exponerat mot betydande miljérisker och de omfattande kostnader som kan uppsté vid
olyckor eller utsl&pp. Internationella konventioner och den amerikanska oljelagstiftningen, OPA 90, stéller krav
pa redare, fartyg och besattningar. Redare har strikt ansvar inom vissa omraden, det vill sdga redaren ar, med fa
undantag, ersattningsskyldig oavsett eget vallande. Koncernen ar forsakrad mot denna typ av ansvar genom
sedvanligt forsakringsskydd pd marknaden. Oljeutslapp orsakade av grov vardsldshet och uppsat kan dock
medfdra ett obegransat ansvar som inte ar tackt av gallande forsakringar.
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Organisation och anstéllda

Rederi AB TransAtlantic & moderbolag i koncernen. Koncernen har totalt 41 dotterbolag, varav 18 dgs indirekt,
samt ett intressforetag. Under 2009 hade koncernen i medeltal 182 anstéllda inom landorganisationen , varav
merparten fanns vid huvudkontoret i Sk&rhamn. Antal anstéllda ombord uppgick till 868.

Medelantal anstallda

Antal Varav
Medelantal anstéallda, 2009 anstallda  kvinnor, %
Moderbolaget
Sverige
landanstallda............ccccocevveevvenennnne. 85 42%
ombordanstallda...............ccevneen. 332 2%
Totalt i moderbolaget ..............c.c..... 417 10%
Dotterforetag
Sverige
landanstallda.........c..ccceeervvierieenne. 49 39%
ombordanstallda.........c..ccccceeeervrnnnne 536 9%
Storbritannien
landanstallda............ccccoceevievvenennene. 44 28%
Finland
landanstallda.........c..cccceevviericennnn. 4 25%
Totalt dotterforetag........ccoovvvverenne. 633 13%
1050 12%

Koncernen totalt

Organisationsstruktur

Verkstéllande

direktor
Stabsenhet
 Sekreterare Administration
Sékerhet/Kvalitet .
Ekonomi
Controlling
Information
. IT
HR-avdelning
Affarsomrade Affarsomrade Supportenhet
Industrial Shipping Offshore/lcebreaking Ship Management
[ I
Division RoRo Baltic Bemanning
Divison Bulk/LoLo Teknik
Division Container Inkop
Division Atlanten Nybyggnad

Forandringar i verksamheten till féljd av forvarvet av Trans Viking

I och med att Trans Viking kommer att ingd till 100 procent i TransAtlantic 6kar betydelsen av affarsomrade
Offshore/lcebreaking som kommer att utgora ett av koncernens viktigaste fokusomraden i strategin framéver.
TransAtlantic bedomer att sikerhetsaspekter kommer att fa en allt storre betydelse inom offshore, sarskilt inom
segmentet arktisk offshore. TransAtlantic dr, enligt bolagets bedémning, vél positionerat inom detta segment och
har, enligt bolagets bedémning, en unik kompetens att utféra operationer bade i is och harda vaderforhallanden.
Den Gkade fokuseringen pé sakerhet beddms leda till 6kad efterfragan pa de tjanster som Trans Viking
tillhandahaller.
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Trans Viking kommer att samordnas med TransAtlantics koncept for arktisk offshore: TransAtlantic Ice Master,

TransAtlantic Ice Academy och TransAtlantic Ice Council. Den personal inom Viking Supply Ships som tidigare
har ansvarat for marknadsféring, befraktning och teknik, totalt sex personer samt dven det site team som bevakar
nybyggena i Spanien, har erbjudits anstéllning i TransAtlantic.

Historik
1972-1989

1990

1991

1993

1994-1996

1997

1998-2000

2001-2003

2004

2005

2006

Nordsjofrakt bildas i och drivs fran Skarhamn, Tjorn och utvecklas successivt med mindre bulk
och RoRo-tonnage. Verksamheten omfattar ar 1989 femton fartyg, inklusive tre kylfartyg som
nyforvérvats tillsammans med Bylock Group.

B&N, Bylock & Nordsjofrakt bildas den 31 december 1989 genom en sammanslagning av
Nordsjofrakts verksamhet och Bylock Group. En blandad investmentportfélj med bland annat
fartyg, aktier och fastigheter ar basen for Bylock Groups verksamhet.

Gorthon Lines forvérvas fran Bilspedition (nuvarande Schenker).
B&N borsnoteras pa Stockholmsborsens O-lista.

1990-1993 vaxer verksamheten genom olika fartygskdp. 1993 forvarvas dessutom Svenska
Orient Linien fran Bilspedition. B&N flyttas till Stockholmsharsens A-lista.

Det hollandska rederiet Moerman (med en mindre flotta av bulk- och RoRo- tonnage) och
Panmax-operatdren Transbulk forvérvas. Tre nybyggda RoRo-fartyg levereras och hyrs in av
Gorthon Lines for att betjana SCA i ett langt charterkontrakt.

B&N omstruktureras. Gorthon Lines delas ut till aktieagarna och noteras pa Stockholmsbérsens
O-lista. Svenska Orient Linien avyttras till 75 procent genom en bérsnotering (ocksa pa O-
listan). Aven B&N flyttas till O-listan. Den kvarvarande verksamheten bestér huvudsakligen av
bulkverksamhet samt en flotta av time charter-uthyrda RoRo-fartyg. En del av
bulkverksamheten baseras pa Atlanttrafik genom deltagande i trafikpoolen F-ships.

B&N koper 74 procent av Paltrans Shipping, bas for nuvarande Europadivisionen. Det nya
affarsomradet Isbrytning/Offshore etableras for vars verksamhet tre nya kombinationsfartyg
byggs. Nya fartyg bestélls dessutom for den Atlanttrafik som bedrivs genom F-ships.

B&N forvarvar 34 procent i Gorthon Lines. Isbrytning/Offshore har samtliga tre fartyg i
operation. 2001-2002 sétts totalt fyra nya fartyg i trafik Over Atlanten. Tonnagesamarbete med
Gorthon Lines inleds. Under 2002—-2003 visar bulksegmentet liksom RoRo-verksamheten
vasentliga forluster vilket bl.a. leder till stora omstrukturerings- och nedskrivningskostnader.
Under 2002 avslutas F-shipspoolen och B&N 6vertar hela trafiken.

I april bildas det 50/50 &gda samtrafikbolaget Gorthon-B&N TransAtlantic. Utestdende andel i
Paltrans forvarvas och blir darmed helagt.

| oktober offentliggors forslaget om ett fullstandigt samgaende med Gorthon Lines.

Fusionen mellan B&N Nordsjofrakt och Gorthon Lines slutfors i mars och B&N Nordsjofrakt
andrar namn till Rederi AB TransAtlantic.

B&N Transbulk saljs under det forsta kvartalet. Under aret flyttas TransAtlantics aktie till
Stockholms Attract 40-lista. Antalet aktiedgare stiger till 7 500. Kontrakt tecknades med ett tyskt
varv om férlangning av de tre skogsproduktsfartygen m/v FinnWood, m/v FinnPine och m/v
Finnfighter. Darigenom oOkar lastkapaciteten med ca 20 procent och fartygen far efter
forlangningen en dédvikt om ca 15 000 dwt.

TransAtlantic startar bolaget TransLumi Line AB.

Affarsomrade Offshore/Isbrytning forvarvar ytterligare ett ankarhanteringsfartyg, Odin Viking.
Yiterligare tva isgéende ankarhanteringsfartyg bestalls for leverans 2009-2011.
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2007

2008

2009

2010

Under andra halvaret sker leverans av tva av tre nya fartyg i langtidskontrakt for Stora Enso.
Avtalet I6per pa 15 ar. StoraEnso kommer att fylla fartygen med sina laster till ca 60 procent och
darefter marknadsfér TransLumi Line den kvarvarande tonnagekapaciteten till tredje part for att
effektivt utnyttja lastkapaciteten. Aldre fartyg inom Atlantdivisionen avyttras och aterhyrs
tillbaka pa kortare period.

VD Hékan Larsson meddelar att han avgar vid arsskiftet och rekryteringen av ny VD pdborjas. |
augusti meddelas att Carl-Johan Hagman anstélls som ny VD for TransAtlantic.

Ytterligare tva isgdende ankarhanteringsfartyg bestalls for leverans 2011. Det tredje fartyget
TransTimber, som gar i langtidskontrakt for Stora Enso, levereras.

I mars meddelar VD Carl-Johan Hagman att han kommer att lamna koncernen vid slutet av aret
eller nar ny eftertradare har utsetts.

I november tilltrader Anders Kallstrom som ny VD och koncernchef.

En ny integrerad offshoreservice for operationer i arktiska farvatten utvecklades. Systemen
TransAtlantic Ice Academy och TransAtlantic Ice Council lanseras.

I december ingicks en dverenskommelse mellan TransAtlantic och Viking Supply Ships AS om
att dela upp &gandet i joint-venture bolagen Trans Viking mellan sig. TransAtlantic utdkar
samarbetet med Stora Enso och startar en ny linjetrafik mellan Finland-Tyskland-Sverige.
Avtalet l6per pa tre ar.

P& arsstamman i april tas beslut om att inleda ett aterkdpsprogram av egna aktier. | juni
forvarvas 200 000 B-aktier i enlighet med beslutet. Totalt har bolaget 704 800 B-aktier i eget
forvar.

I juni meddelas att den tidigare aviserade forséljningen av division Atlanten avbrutits.

I december avslutar Anders Kallstrém sin anstallning. Stefan Eliasson, chef for affarsomrade
Offshore/lcebreaking, tilltrader som t.f. VD och koncernchef.

TransAtlantic forvarvar utestdende aktier och andelar i Trans Viking.

Stefan Eliasson tilltrader som VD.
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VISION, AFFARSIDE, MAL OCH STRATEGI

Vision
TransAtlantics vision &r att vara det naturliga valet for vara kunder inom de segment dar vi opererar. Detta ska

ske genom att TransAtlantic framstar som en professionell partner med formaga att med kvalitet och effektivitet
utveckla kundanpassade transportlgsningar och system.

Affarsidé
TransAtlantic erbjuder...

kundndra... Genom hog kundk&nnedom kan vi erbjuda I6sningar som skapar mervérde for
kunderna.

och kostnadseffektiva... Ett effektivt utnyttjande av resurser ger maximalt vérde for varje insats.

sjotransporter och tjanster... Vi fokuserar pa de omraden och segment dar forutsattningar finns att bli ledande
aktorer.

genom hdg kompetens... Med kompetens menar vi var formaga att 16sa uppgifter genom kunskap,

erfarenheter och vilja.

effektiva system... Vi skapar optimala logistiksystem genom att vara kreativa, innovativa och
anpassningsbara.

och anpassat tonnage. Vi utvecklar fartygsflottan for att skapa effektivare system.

Finansiella mal och utdelningspolicy

e Arlig tillvaxt om 5-10 procent
o Kapitalavkastning 6ver en konjunkturcykel med minst
e 12 procent for eget kapital
e 10 procent for sysselsatt kapital
e Soliditet pd minst 30 procent
e Genomsnittlig utdelning av arlig nettovinst pa 33 procent

Strategi

TransAtlantics strategi ar att leverera langsiktiga transporttjanster till kunderna baserat pa forstaelse om radande
och framtida behov.
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FINANSIELL INFORMATION | SAMMANDRAG OCH KOMMENTARER TILL DEN
FINANSIELLA UTVECKLINGEN

TransAtlantic tillampar International Financial Reporting Standards, IFRS (tidigare 1AS), sdsom de antagits av
den Europeiska Unionen (EU) samt Radet for finansiell rapportering RFR 1.3 Kompletterande
redovisningsregler for koncerner och arsredovisningslagen. De aktuella koncernredovisningarna &r reviderade av
PricewaterhouseCoopers AB. Revisionsberattelserna avviker inte fran standardutformningen. De aktuella
delarsrapporterna ar ej reviderade eller 6versiktligt granskade.

Inférlivat genom hanvisning

Foljande dokument inforlivas genom hanvisning:
e Reviderad arsredovisning Rederi AB TransAtlantic (publ) 2007
e Reviderad arsredovisning Rederi AB TransAtlantic (publ) 2008
e Reviderad arsredovisning Rederi AB TransAtlantic (publ) 2009
e Delarsrappport Rederi AB TransAtlantic (publ) 2010-01-01-2010-06-30, ej reviderad

Reviderade arsredovisningar samt delarsrapport for TransAtlantic finns att tillga i elektronisk form pa Bolagets
hemsida www.rabt.se.

Koncernens rakenskaper

Resultatrékningar i sammandrag

Januari-juni Helar

Samt”qa be|0pp i MSEK 2010 2009 2009 2008 2007
NEtEOOMSALENING ... 1161 1176 2284 2648 2530
OVriga rOrelSEINtAKLET ..........c.evvevereeeieeisrereeesee s 0 1 3 32 7
Direkta reseKoStnader” ............coc.ocververrerrerreseeeeseeseeersesrennen -613 -525 -1116 -1170 -1185
PersonalkoStNader ... -362 -332 -648 -609 -451
OVIiga KOSINAET ..ot -207 -293 -531 -399 -440
Avskrivningar / nedskrivningar ..........ccccoeveeeieinnsseeinnnnnnnns =77 -88 -235 -187 -145
ROrelSeresultat. ... ..ot -98 -61 -243 315 317
FINANSNELIO ......cvieiicce e -17 -21 -33 -56 -39
Resultat fore SKatt ... -115 -82 -276 259 278
Skatt p& periodens resultat®..............coo.oeveeeeeeeeeerereeeeeeereieneans 156 15 55 7 -92
PEriodens reSUIAL’ ..........c...ovrrrveererreesinessriseeesreseeeseseons 4 -67 -221 266 186
Hanforligt till:
Moderforetagets aktieagare. ........coceovrvrvrvrrerinrirsieeieresesseees 40 -62 -214 266 186
MiINOTItEISINTIESSE ...t 1 -5 -7 0 0
Periodens resultat...........oooeeenininneeiense s 41 -67 -221 266 186
Resultat per aktie, hanforligt till moderbolagets aktiedgare,

SEK ettt 15 -2,2 -1,7 9,5 6,6

! Kostnader direkt hanférliga till fraktuppdrag, sdsom bunkerkostnader, hamnkostnader m.m.

2 Fér perioden januari—juni ingar aktuell skatt med 0 MSEK (jan—jun 2009: 0, jan—dec 2009: -1, jan—dec 2008: -2, jan—dec 2007: -93).

® For perioden januari—juni ingick omstruktureringskostnader inom affarsomrade Industrial Shipping bestdende av fartygsnedskrivningar om
0 MSEK (jan—jun 2009: 0, jan—dec 2009: -61, jan—dec 2008: -22, jan—dec 2007: 0) samt personalkostnader med 0 MSEK (jan—jun 2009: -2,
jan—dec 2009: -2, jan—dec 2008: -9, jan—dec 2007: -3).
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Balansrékningar i sammandrag

Juni Helar
Samtliga belopp i MSEK 2010 2009 2009 2008 2007
FAITYG v 2259 2259 2195 2173 2047
Ovriga materiella anlaggningstillgéngar 81 86 87 66 64
Immateriella anlaggningstillgéngar® . . 12 13 12 15 14
Finansiella anlaggningstillgangar ..........c..cccceeveeieieircisinennns 87 64 105 64 73
Summa anlaggningstillgadngar ............ccccoeeeveeevveceeeeeeennns 2439 2422 2399 2318 2198
OMSANINGStIIGANGAT ......c..ovevvierceese s 633 746 773 1030 926
Varav likvida medel..........ccoooevnenninncneececes 259 336 327 574 393
SUMME TIIGANGAT <.vvvveeeeoeeee oo eeeeeseeesessesseseseseeenenes 3072 3168 3172 3348 3124
EQEt KADIAI? ........vvoveiievvoiiise s 1175 1321 1175 1421 1217
Langfristiga SKUIAEr® ...........coooveevvereresrieseiessessses e 1262 1346 1447 1355 1365
Kortfristiga SKUlderd ... 635 501 550 572 542
Summa eget kapital skulder ..o 3072 3168 3172 3348 3124
Kassaflddesanalyser i sammandrag
Januari-juni Helar
Samtliga belopp i MSEK 2010 2009 2009 2008 2007
Kassaflode fran den lopande verksamheten fore forandring
av rorelsekapitalet...........coovrreniinnccie e -47 -9 -50 455 415
Forandring av rérelsekapitalet ...........cccooovvnviiicicenine, 79 2 2 38 -116
Kassaflode fran den Iopande verksamheten ....................... 32 11 .48 493 208
Kassafldde fran investeringsverksamheten® ... -103 -83 -142 .58 41
Kassaflode fran finansieringsverksamheten .............ccocveeen. 15 2101 -19 -170 -86
ULEINING oo - -70 -70 -70 -57
Forandring av likvida medel...........cccooovneninncciinns 56 2265 279 195 115
INGEENTE KASSA ....vvvvvvvveeerrssssssss s 327 574 574 393 264
Kursdifferens i likvida medel ... 12 27 32 14 14
Likvida medel vid periodens utgdng® 259 336 327 574 393
Nyckeltal
Januari-juni Helar
Samtliga belopp i MSEK 2010 2009 2009 2008 2007
Resultat fore kapitalkostnader (EBITDA) .........cccocovviniiininnne 21 27 -8 502 462
Resultat fore rantekostnader (EBIT)......c.ccocovviiiiiiiiciiinn .98 55 233 316 341
Eget KaPIal. ..o 1175 1321 1175 1421 1217
NettoSKUIdSALNING .vvvvoovooeee 1125 841 1054 615 823
Utdelning per aktie, SEK ...........ccccoovviinnninniniins - - 2,50 2,50 2,00
Operativt kassaflode. -38 6 41 444 423
Totalt Kassaflode ..o 56 2265 2279 195 115
Avkastning pa sysselsatt kapital, procent ............coeeveeneerneens 7.7 42 9,0 12,5 14,8
Avkastning pa eget kapital, procent...............coeeerrenerenerinneens 6,7 98 1171 20,2 16,2
Rantetdckningsgrad, ggr .......c.cooeeieiieieicccec s -0,9 1,2 0,0 9,2 7,7
SOMtet, PrOCENT ... 38,2 41,7 37,0 42,0 39,0
Skuldsattningsgrad, Procent.............ccocueieiciniinisieicneciienns 95,7 63,6 89,7 43,2 67,6
Vinstmarginal, procent 9,9 7,0 12,1 9,8 11,0
Antal anStANlda.......ooovve, 1088 1038 1050 1058 1017

! | beloppet ingdr goodwill med 2 MSEK (jun 2009: 2, dec 2009: 2, dec 2008: 2, dec 2007: 2).

2 Minoritetsintressen ing&r med 21 MSEK (jun 2009: 23, dec 2009: 22, dec 2008: 29, dec 2007: 25).

% Summan av koncernens lang- och kortfristiga rantebarande skulder uppgar till 1 384 MSEK (jun 2009: 1 177, dec 2009: 1 381, dec 2008:
1188, dec 2007: 1 215).

* Bruttoinvesteringar under perioden januari-juni uppgar till 178 MSEK (jan-jun 2009: 143, jan-dec 2009: 364, jan-dec 2008: 139, jan-dec
2007: 244) fore avdrag for finansiering.

® | koncernens omsattningstillgéngar ingér likvida medel med 259 MSEK. Dartill har koncernen 13 MSEK vilka &r disponibla per 30 juni
2010 i form av outnyttjad checkkredit.
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Finansiell information per affarsomrade

Nettoomséttning per verksamhetsomrade

Januari-juni Helar
Affarsomrade Offshore/Ilcebreaking’..........ccooovveerreeerreeernneeenns 66 72 125 402 359
Affarsomrade Industrial Shipping?............ccovereerrenrnieneereeienn. 949 964 1900 2006 2005
Totalt affarsverksamheten ... 1015 1036 2025 2 408 2364
Ship Management/Koncerngemensamt..............c..ccocuerniecnnnn. 630 563 1108 1024 1048
. elimineras intern fOrsaljning .........c.ccoooovvenieninincsne, 484 -423 -849 -784 -882
Total NettOOMSATINING........cvvvrveceiciciesee s 1161 1176 2284 2648 2530

Resultat fore skatt per verksamhetsomrade

Januari-juni Helar
Affarsomrade OFfshore/Icebreaking.........coocveeveererneerneerneens 10 3 25 233 230
Affarsomrade Industrial ShipPiNg ........ccoeeeeeeeneeneeneeneenenns 78 -64 -140 81 81
Totalt affarsverksamheten ... -88 61 -165 314 311
Ship Management/Koncerngemensamt ... 27 -19 48 231 -30
Operativt resultat fore SKatt’ ...........oc.oomevenrreeenneeennereenneees 115 -80 213 283 281
OMSHTUKLUFEITNGSPOSEr ...ovvvvvvvevirssiesesssessssssessssessssnesseos - 2 63 24 3
Resultat fore SKatt..........ccccoeoirireeienissee e 2115 -82 -276 259 278

Tillgangar allokerade per verksamhetsomrade

Januari-juni Helar
Samtliga belopp i MSEK 2010 2009 2009 2008 2007
Affarsomrade Offshore/Icebreaking ...........cocoeeeverrereereerieneen: 1076 862 974 768 817
Affarsomrade Industrial Shipping .........ccocovereerinrneereereeneen: 1457 1715 1555 1744 1691
Totalt affarsverksamheten ................. 2533 2577 2529 2512 2508
Ship Management/Koncerngemensamt.............ccoooeevernninennn 539 591 643 336 577
Oférdelade tillgangar* . . - - 39
Totala tillgANGAT ............cooiiirrrieiiseisssesns 3072 3168 3172 3348 3124

! Internférsaljning saknas.

2 Operativt resultat: Resultat fore skatt och omstruktureringsposter.

% Fér perioden januari—juni ingick omstruktureringskostnader inom affarsomrade Industrial Shipping bestaende av fartygsnedskrivningar om
0 MSEK (jan—jun 2009: 0, jan—dec 2009: -61, jan—dec 2008: -22, jan—dec 2007: 0) samt personalkostnader med 0 MSEK (jan—jun 2009: -2,
jan—dec 2009: -2, jan—dec 2008: -9, jan—dec 2007: -3).

* Ofordelade tillgangar bestar av finansiella instrument.
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Definitioner

Avkastning pa eget kapital
Resultat efter finansiella poster med avdrag for skatt pa arets resultat dividerat med genomsnittligt eget kapital.

Avkastning pa sysselsatt kapital
Resultat efter finansiella poster plus rantekostnader dividerat med genomsnittligt sysselsatt kapital.

EBIT
“Earnings Before Interest and Taxes”, motsvarar Roérelseresultat.

EBITDA

”Earnings Before Interest, Taxes, Depreciation, and Amortization”, motsvarar resultat fore kapitalkostnader och
skatt.

IFRS

”International Financial Reporting Standards”, vilket &r en internationell redovisningsstandard som samtliga
boérsnoterade foretag inom EU ska ha anpassats till senast 2005.

Nettoskuldsattning
Réantebérande skulder minus likvida medel.

Omstruktureringskostnader

Inkluderar intakter och kostnader av engangskaraktar t.ex. realisationsresultat vid fartygsforséljningar,
nedskrivning av fartyg samt personalrationaliseringskostnader.

Operativt kassaflode
Resultat efter finansnetto justerat for realisations resultat, avskrivningar och nedskrivningar.

Operativt resultat (fore skatt)
Resultat fore skatt samt fére omstruktureringskostnader.

Operativt resultat per affirsomrade

Resultat efter finansiella poster och fére koncerngemensamma kostnader och centralt/koncerngemensamt
finansnetto.

Operativt rérelseresultat
Resultat fore finansiella poster och skatt samt fére omstruktureringskostnader.

Rorelseresultat per affarsomrade
Rorelseresultat for respektive affarsomrade redovisas fore koncerngemensamma kostnader.

Resultat per aktie

Resultat efter finansiella poster med avdrag for: 1) aktuell skatt, 2) skatt pa arets resultat (aktuell och uppskjuten
skatt) enligt koncernens resultat rakning.

Rantetéackningsgrad
Rérelseresultat fére avskrivningar plus ranteintakter dividerat med rantekostnader.

Skuldsattningsgrad
Réntebarande skulder minus likvida medel dividerat med eget kapital.

Soliditet
Eget kapital dividerat med total balansomslutning.
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Sysselsatt kapital
Réntebarande skulder och eget kapital.

Totalt kassaflode
Kassaflode fran den lopande verksamheten, fran investeringsverksamheten samt finansieringsverksamheten.

Vinstmarginal
Resultat efter finansiella poster dividerat med nettoomséttning.
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Kommentarer till den finansiella utvecklingen

Forsta halvaret 2010 jamfort med forsta halvaret 2009

Koncernens nettoomsattning uppgick till 1 161 MSEK (1 176) vilket innebar en omsattningsminskning med 1
procent. Omséattningsminskningen var i huvudsak hanforlig till affarsomréde Industrial Shipping.

Koncernens operativa resultat for det forsta halvaret uppgick till -98 MSEK (-61). Resultatet fore skatt uppgick
till -115 MSEK (-82). Nettoresultatet efter skatt uppgick till 41 MSEK (-67).

Utveckling under forsta halvaret 2010 for affarsomrade Offshore/lcebreaking

P& grund av issituationen i Ostersjon var affirsomradets samtliga tre kombinerade offshore/isbrytare avropade av
svenska Sjofartsverket for isbrytning i Ostersjon under perioden februari—-mars. 1 och med de regler som réder
for det svenska sjofartsstodet erhéll Trans Vikings fartyg inte nagot sjofartsstod nér det opererade som isbrytare.
Detta innebar betydande kostnadsokningar under perioden. Efter avslutad isbrytning har fartygen genomgatt
rutinméssiga varvsbesok.

I juni levererades det nybyggda AHTS-fartyget Loke Viking fran varvet Astilleros Zamakona S.A. i Bilbao,
Spanien och gick omedelbart in i en charter for det engelska oljebolaget Capricorn. Uppdraget innebar assistans
vid oljeborrningar véster om Grénland. | uppdraget ingar &ven AHTS-fartygen Vidar Viking och Balder Viking.
For Tor Viking har ett kontrakt tecknats med oljebolaget Shell for uppdrag i Beufort och Tjuktjihavet.
Kontraktet stracker sig 6ver en tvaarsperiod. For Odin Viking tecknades ett kontrakt for offshoreverksamhet i
havet utanfor Rio de Janeiro, Brasilien.

Affarsomrade Offshore/lcebreakings operativa halvarsresultat fore skatt uppgick till -10 MSEK (3).

Utveckling under forsta halvaret 2010 for affarsomrade Industrial Shipping

TransAtlantics forutsattningar for att bedriva verksamheten forsamrades patagligt i slutet av januari nar de finska
hamnarbetarna varslade om konfliktéatgérder, till en borjan i form av 6vertidsblockad som senare évergick i
strejk. Atgérderna paverkade i stort sett samtliga segment inom affarsomrédet Industrial Shipping, &ven om den
ekonomiska skadan reducerades nagot av kompensation fran strejkforsakringar.

Storst paverkan fick division RoRo Baltic som har Finland som bas for sina linjer. Totalt sett bedéms konflikten
ha kostat cirka 20 MSEK under halvaret. Trafiken péa s6dra Finland, TransSuomi Line, har haft en fortsatt svag
utveckling med minskade volymer fran Finland av skogsprodukter. Daremot har volymerna okat till Finland.

For division Container 6kade volymerna i TransPal Line i takt med att den svenska exportindustrin ékade sin
produktion av stal och andra basvaror. Aven nya kunder bidrog till 6kningen. Fran England okade aven
volymerna genom hdgre produktion hos etablerade kunder och genom tillskott av nya affarer. Fraktnivaerna
aterhamtade sig dock inte efter prispress under lagkonjunkturen. Inom segmentet TransFeeder South ligger
fraktraterna fortfarande pa laga nivaer aven om kapacitetsutnyttjandet varit hogt. Pa den operativa sidan radde
brist pd tom containerutrustning och utrymme i oceanfartygen.

For Division Bulk/LoLo fortsatte lastvolymerna att 6ka bade for det storre och mindre bulktonnaget. For det
mindre tonnaget radde obalans i resorna till och fran Ostersjon dar trafiken fran Ostersjon noterade en hogre
intjaning. Den finska hamnabetarstrejken hade dock negativ inverkan under en begrénsad period.

I division Atlanten okade de vastgaende volymerna nagot under perioden. Hojningen av containerpriserna for
samma destinationer bidrog till denna positiva forandring. De 6stgaende pappersvolymerna fran Kanada till
Europa stabiliserades pa en lag niva beroende pa dverkapacitet i Europa och en svag euro.

Kvantiteterna inom USEC (US East Coast) praglades av svaga volymer pé grund av 6verproduktion, stora lager
och en fortsatt prispress pa tidningspapper. Det syns annu ingen tydlig tendens till 6kade volymer men
efterfrdgan har planat ut fran en nedatgdende trend. Ett fartyg aterlamnades under andra kvartalet och ytterligare
tvd kommer att aterlamnas i slutet av aret.

Affarsomrade Industrial Shippings operativa halvarsresultat fore skatt uppgick till -78 MSEK (-64).
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Rérelseresultat

Koncernens rorelseresultat under perioden uppgick till -98 MSEK (varav konerngemensamt -10) (-61).
Raérelsemarginalen uppgick till -8,4 procent (-5,2). Periodens negativa rorelseresultat berodde pa en fortsatt svag
marknad for affarsomrade Industrial Shipping som dessutom drabbats av fackliga konfliktatgarder i Finland.
Rorelseresultatet for affirsomrade Offshore/Icebreaking har drabbats negativt av en svag spotmarknad i
Nordsjon, stora underhalls- och reparationskostnader samt av att isbrytning har genomforts med tre fartyg for
vilket bolaget inte har erhallit ndgot rederistod.

Kassaflode och finansiell stéllning

Koncernens ingdende kassabalans for 2010 var 327 MSEK. Verksamheten under det forsta halvéret 2010
innebar att kassaflodet fran den l6pande verksamheten uppgick till 32 MSEK (-11). Investeringsverksamheten
gav en nettoeffekt pa -103 MSEK (-83) och avséag béde materiella och finansiella anlaggningstillgangar.
Finansieringsverksamheten som omfattar bade nyupplaning, amorteringar pé I1an, aterkop av egna aktier och
utdelning till aktiedgarna redovisade en nettoeffekt pd 15 MSEK (-171). Arets kassaflode uppgick totalt till -56
MSEK (-265). Koncernens tillgangliga likvida medel uppgick vid utgangen av perioden till 259 MSEK (336).
Dértill hade koncernen 13 MSEK vilka var disponibla i form av ej utnyttjad checkkredit.

Vid arsskiftet uppgick koncernens totala tillgangar till 3 072 MSEK (3 168) och det egna kapitalet till 1 175
MSEK (1 321). Soliditeten var vid utgangen av perioden 38 procent (42) och skuldsattningsgraden uppgick till
96 procent (64). Vid utgdngen av perioden uppgick koncernens egna kapital till 42,40 SEK per aktie (47,30).

Investeringar och avyttringar

Bruttoinvesteringarna uppgick under perioden till 178 MSEK (143). Investeringarna bestod i huvudsak av
pagaende nybyggnation av fyra ankarhanteringsfartyg samt aktiverade dockningsutgifter. Inga avyttringar
skedde under forsta halvaret 2010.

2009 jamfort med 2008

Koncernens nettoomsattning for 2009 uppgick till 2 284 MSEK (2 648), vilket innebar en minskning med 13,7
procent jamfort med foregaende ar. Resultatet fore skatt uppgick till -276 MSEK (259) och resultatet efter skatt
uppgick till -221 MSEK (266).

Verksamhetsaret 2009 praglades av en svag konjunktur vilket skapade betydande obalanser i flodena och
fraktraterna foll till l1aga nivaer. Inom affarsomrade Offshore/lcebreaking noterades ett lagre resultat an
foregaende ar beroende pé en &g aktivitet pa spotmarknaden for offshore och lagre rater an foregaende ar. Inom
affarsomrade Industrial Shipping fick vissa segment sina volymer halverade jamfort med foregéende ar. Ett
kostnadsbesparingsprogram inférdes under aret.

Utveckling under aret for affarsomrade Offshore/Icebreaking

Affarsomradet bedrev under aret sin verksamhet pa Nordsjons offshorespotmarknad. Efterfragan var mycket
svag vilket innebar en otillfredsstallande utnyttjandegrad och kraftigt sankta rater. Ovanstaende innebar att
omsattningen under 2009 uppgick till 125 MSEK (402) och det operativa resultatet fére skatt uppgick till -25
MSEK (233). Under aret bedrevs verksamheten med fyra fartyg.

Utveckling under aret for affarsomrade Industrial Shipping

Affarsomradets omsattning och resultat belastades av den finansiella krisen. Volymer och priser paverkades
generellt negativt och dessutom startade affarsomradet en ny linje (TransSuomi Line) i januari 2009.
Omsittningen for aret uppgick till 1 900 MSEK (2 006) och det operativa resultatet fore skatt uppgick till -140
MSEK (81).

Koncerngemensamma poster

Omséttningen for de externa uppdragen uppgick till 259 MSEK (240) och det operativa resultatet fore skatt
uppgick till -48 MSEK (-31).
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Rérelseresultat

Koncernens rorelseresultat under aret uppgick till -243 MSEK (315). Rorelsemarginalen uppgick till -10,6
procent (11,9). Den kraftigt negativa rérelseresultatutvecklingen berodde framférallt pa en kraftigt forsamrad
utveckling pa TransAtlantics marknader jamfort med 2008 som karaktariserades av en mycket gynnsam
marknad. Under 2008 &tnjot affarsomrade Offshore/lcebreaking rekordhdga intjaningsnivaer pa Nordsjons
spotmarknad samtidigt som affarsomrade Industrial Shipping métte en gynnsam marknad som dock férsvagades
under det fjarde kvartalet 2008. Under 2009 forsvagades marknaderna for koncernens bada affarsomréaden
kraftigt i kombination med att linjen TransSuomi Line startades upp i bérjan av aret. Kombinationen av dessa
effekter innebar en kraftigt férsamrad lénsamhet.

Kassafldde och finansiell stallning

Koncernens ingéende kassabalans for 2009 var 574 MSEK. Verksamheten under 2009 innebar att kassaflodet
fran den lopande verksamheten uppgick till -48 MSEK (493). Investeringsverksamheten gav en nettoeffekt pa -
142 MSEK (-58) och avsag bade materiella och finansiella anlaggningstillgangar. Finansieringsverksamheten
som omfattar bade nyupplaning, amorteringar pa lan, aterkop av egna aktier och utdelning till aktiedgarna
redovisade en nettoeffekt pd -89 MSEK (-240). Arets kassafldde uppgick totalt till -279 MSEK (195).
Koncernens tillgéangliga likvida medel uppgick vid arsskiftet till 327 MSEK (574). Dartill hade koncernen ej
utnyttjade kreditloften om totalt 194 MSEK varav 124 MSEK var i form av ej utnyttjad checkkredit, med
nuvarande pantséttning.

Vid arsskiftet uppgick koncernens totala tillgangar till 3 172 MSEK (3 348) och det egna kapitalet till 1 175
MSEK (1 421). Soliditeten var vid arsskiftet 37 procent (42 procent) och skuldséttningsgraden uppgick till 90
procent (43). Den radande marknadssituationen ledde till att fartygsvérdena var mer svarbedémda dn normalt.
Efter vardering av koncernens fartyg med hjalp av externa varderingar och avkastningsvardeberakningar,
belastades arets resultat med en nedskrivning om -61 MSEK (-22). Baserat pa dessa varderingar uppskattades det
dolda dvervérdet pa den totala fartygsflottan till cirka 18 SEK per aktie. Vid arsskiftet uppgick koncernens egna
kapital till 42,40 SEK per aktie (50,90). Med anledning av érets negativa lonsamhet forde bolaget diskussioner
med berdrda banker om finansieringsvillkoren.

Investeringar och avyttringar

Koncernens bruttoinvesteringar under 2009 uppgick till 364 MSEK (139) och avsag framst nybyggnation av
ankarhanteringsfartyg, uppgraderingar pa befintliga ankarhanteringsfartyg, aktiverade dockningsutgifter och ny-
och ombyggnad av huvudkontor i Sk&rhamn. Inga avyttringar skedde under 2009.

2008 jamfort med 2007

Koncernens nettoomsattning uppgick fér 2008 till 2 648 MSEK (2 530 MSEK), vilket innebar en 6ékning med
4,7 procent jamfort med foregéende ar. Resultatet fore skatt uppgick till 259 MSEK (278) och resultatet efter
skatt uppgick till 266 MSEK (186).

Verksamhetsaret 2008 praglades av det omstruktureringsarbete som genomforts inom koncernen samt de snabba
omvarldsforandringarna som skett. Omstruktureringar skedde uteslutande inom affarsomradet Industriell Sjofart,
dar beslut fattats om att avveckla delar av Atlanttrafiken och sla ihop resterande delar av den tidigare
Atlantdivisionen med Europadivisionen for att bilda affarsomrade Industrial Shipping. Bakgrunden till
omstruktureringen var otillfredsstéllande resultat for Atlanttrafiken och syftet med omstruktureringen var att
skapa en tillrackligt stor enhet for att mota framtida krav fran kunderna. Trots omstruktureringen, samt den
dramatiskt férandrade marknaden under slutet av aret, s& innebar 2008 att koncernen redovisade ett forbattrat
resultat och en forbéttrad finansiell stallning.

Utveckling under aret for affarsomrade Offshore/Icebreaking

Efterfragan var fortsatt mycket hog under aret for affarsomradets fartyg, vilket ledde till en mycket god vinst och
avkastning. Fartygen var i huvudsak sysselsatta p& spotkontrakt i Nordsjon. Ett fartyg hade ett langre kontrakt
avseende geologiska undersdkningar utanfér Gronlands kust. Omsattningen under 2008 uppgick till 402 MSEK
(359) och det operativa resultatet fére skatt blev 233 MSEK (230).

28



Utveckling under aret for affarsomrade Industriell Sjofart

Marknadsforhallanden var generellt sett goda for affarsomradets olika verksamhetsgrenar under &ret 4ven om det
maérktes en tydlig nedgang under kvartal fyra. Genomférda rationaliseringar och omférhandlingar av kontrakt
inom containerlinjerna samt inom RoRo-trafiken dver Atlanten har inneburit resultatforbattringar under 2008.
Omsiattningen har dkat négot under éret.

RoRo-trafiken inom Ostersjon hade en god utveckling dar resultatet var tillfredstillande. Containerlinjerna
rationaliserade sin trafik pa ett l1onsamt satt och lyckades dra fordel av det nya avtal om samtrafik som tecknades
i slutet av 2007. Bulk/LoLo hade tva av de storre bulkfartygen uthyrda under hela aret med god lonsamhet. Den
Ovriga flottan var sysselsatt i kontraktshaserad trafik i Europa och Nordamerika och uppvisade ett gott resultat.
For RoRo-trafiken dver Atlanten rationaliserades verksamheten enligt fastlagd plan. Effekten av detta
tillsammans med omforhandlingar innebar en positiv resultatpaverkan.

Omséttningen under 2008 uppgick till 2 006 MSEK (2 005) och det operativa resultatet fore skatt blev 81 MSEK
(81). Affarsomradets resultat belastades med en avsattning for bunkersakringar om 37 MSEK.

Resultatet for 2008 belastades med omstruktureringsposter, vilka bestod av nedskrivning av fartyg med -22
MSEK, kapitalvinst frn avyttringen av MS Holmon 7 MSEK samt personalkostnader m.m. till foljd av
omstrukturering med -9 MSEK.

Koncerngemensamma poster

Omsattningen for de externa uppdragen uppgick till 240 MSEK (166) och det operativa resultatet fore skatt
uppgick till -31 MSEK (-30).

Rérelseresultat

Koncernens rorelseresultat under aret uppgick till 315 MSEK (317). Rérelsemarginalen uppgick till 11,9 procent
(12,5). Rorelseresultatet 2008 lag pa en liknande niva som resultatet 2007 da spotmarknaden avseende
affarsomrade Offshore/lcebreaking hade en mycket gynnsam marknad med hdga intjaningsrater och hog
sysselsattningsgrad. Affarsomrade Industrial Shipping hade en relativt sett bra marknad fram till fjarde kvartalet
da lagkonjunkturen borjade synas inom industriell sjofart och framforallt divisionerna Bulk, Roro Baltic och
Container med vikande intékter och sémre resultat.

Kassafldde och finansiell stallning

Koncernens ingaende kassabalans for 2008 var 393 MSEK. Koncernens kassafldde fran den lopande
verksamheten uppgick till 493 MSEK (298). Investeringsverksamheten, som omfattar saval anskaffningar som
avyttringar, gav netto -58 MSEK (-41) och avsag bade materiella och finansiella anlaggningstillgangar.
Finansieringsverksamheten, som omfattar bade nyupplaning, laneamorteringar, aterkop av egna aktier och
utdelning till aktieagarna, redovisade ett netto pa -240 MSEK (-143). Totalt innebar detta att koncernens
kassaflode blev 195 MSEK (115). Koncernens tillgangliga likvida medel uppgick vid utgangen av aret till 574
MSEK (393). Dartill har koncernen idag ej utnyttjade I6fteskrediter om totalt 400 MSEK.

Vid utgangen av december uppgick koncernens totala tillgangar till 3 348 MSEK (3 124) och det egna kapitalet
till 1 421 MSEK (1 217). Soliditeten var vid arets utgang 42 procent (39). Skuldsattningsgraden uppgick
samtidigt till 43 procent (68). Fartygen redovisades till anskaffningsvarden med avdrag for planenliga
avskrivningar och nedskrivningar. Oberoende marknadsvéarderingar av fartygsflottan liksom genomférda
avkastningsvardeberakningar visar pa betryggande 6vervarden gentemot bokforda fartygsvarden efter det att
vardet pa fartyget TransNjord skrevs ned med 22 MSEK. Overvardet beriknades till ca 24 kr per aktie. Vid
utgangen av verksamhetsaret uppgick koncernens bokforda egna kapital (exklusive aterkdpta aktier) till 50,90
SEK/aktie (43,60).

Investeringar och avyttringar

Koncernens bruttoinvesteringar under 2008 uppgick till 139 MSEK (244) och avség framst nybyggnadsprojekt
och dockningar. Avyttringarna under aret uppgick till 18 MSEK (43) och avser forsaljning av fartyget M/S
Holmdén. Den sammanlagda kapitalvinsten uppgick till 7 MSEK (0).
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Viktiga tendenser under det innevarande rakenskapsaret

Vérldsekonomin har totalt sett under 2010 utvecklats positivt, men med stora skillnader mellan véarldsdelarna.
Denna skillnad har inneburit att efterfragan pa frakter har blivit mer differentierad mellan geografisk marknader.
Asien ar fortsatt en stark marknad med 6kande volymer, likasa har USA en kad efterfragan medan daremot
Europa fortsatt har en svag ekonomisk utveckling. Denna utveckling forvarrades under andra kvartalet da den
finansiella krisen innebar en ytterligare atstramning inom vissa EU-lander.

Inom de segment som TransAtlantic verkar, noterar bolaget generellt sett en 6kad efterfragan. Manga av
kunderna skeppar mer last an forgaende ar men forutsattningarna och utvecklingen ar olika. Utvecklingen inom
affarsomrade Offshore/lcebreaking har varit positiv. Samtliga fartyg ar uthyrda pa langre kontrakt och dessutom
opererar fyra av fartygen i arktiska farvatten. Nybygget Loke Viking gick direkt efter dop och leverans i juni till
Gronland for att paborija sitt kontrakt for det engelska oljebolaget Capricorn. Hon kommer dérefter att pabdrja ett
uppdrag for Statoil i Barents hav.

Tor Viking, som temporart blev uppehéllen av USA:s beslut att stoppa all oljeexploatering i amerikanska
farvatten efter olyckan i Mexikanska Gulfen, ar nu pa vag till Alaska for andra uppdrag. TransAtlantic foljer
noggrant utvecklingen efter olyckan och dess framtida konsekvenser. Kortsiktigt kommer det antagligen att
innebara att vissa offshoreprojekt pa stora djup kommer att skjutas pa framtiden, och da framférallt i
nordamerikanska farvatten. Hittills har inga andra lander stoppat denna typ av aktivitet men de foljer
utvecklingen noggrant. Langsiktigt tror TransAtlantic att olyckan kommer att innebéra ett storre fokus pa
sékerhets- och miljoarbetet kring offshoreaktiviteter, vilket enligt bolagets beddmning bdr gynna TransAtlantic.

Utvecklingen inom affarsomrade Industrial Shipping &r en aterspegling av den varldsekonomiska utvecklingen.
Manga av TransAtlantics kunder har under det forsta halvéret 2010 fraktat hogre volymer 4n vad de gjort
foregdende ar, dock till andra marknader 4n Europa. Detta har varit tydligt for skogsbolagen som okat sina
skeppningar till Asien och USA under forsta halvaret. Denna utveckling har inneburit att TransAtlantic har fatt
problem med fyllnadsgraden for vissa av de intereuropeiska linjerna. Som en konsekvens har bolaget kommit
dverens med Stora Enso om att reducera turlistan for TransSuomi Line och temporart aterlamna ett fartyg, vilket
kommer att innebéra en betydande kostnadsreduktion for trafiken under andra halvaret. Arbetet med att anpassa
bolagets kostnader till marknadslaget fortsatter. TransAtlantic kommer att aterlamna eller omfoérhandla T/C
hyrorna for fyra fartyg under hosten, vilket beddms komma att paverka Atlant- och containertrafiken patagligt.
For delar av bolagets Atlanttrafik gor obalanserna i flédena att flottans kapacitet fortsattningsvis ar i behov av
minskning samt att utnyttjandegraden ska prioriteras. Ett fartyg aterlamnades under andra kvartalet och
ytterligare tva kommer att aterlamnas i slutet av aret.

Vasentliga forandringar sedan 30 juni 2010

Sedan delarsrapporten for perioden januari-juni 2010 offentliggjordes har bolaget forvarvat dgarbolagen till de
tre RoRo-fartygen Ortviken, Ostrand och Obbola. RoRo-fartygen ar sedan tidigare timechartrade till SCA
Transforest for deras systemtrafik av skogsprodukter, som gér i fasta slingor mellan Ostersjén och norra Europa.
Timecharteravtalet stracker sig till 2016. | samband med forvérvet av bolagen refinansieras fartygen vilket
innebér att koncernens kassabalans forstarks med cirka 200 MSEK. Bolaget har dven avyttrat RoRo-fartyget Oak
vilket medférde en kapitalforlust om cirka 5 MSEK. Forsaljningen hade en positiv paverkan pa koncernens
kassabalans om cirka 13 MSEK. I 6vrigt har inga vésentliga forandringar i emittentens finansiella stallning eller
stallning pd marknaden skett.
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PROFORMAREDOVISNING

Beskrivning av transaktionen

TransAtlantic och Kistefos har, som offentliggjorts den 13 augusti 2010, ingétt ett avtal innebarande att
TransAtlantic forvarvar de utestdende aktierna i Trans Viking. Betalningen sker i nyemitterade A- och B-aktier i
TransAtlantic, varvid Kistefos (via heldgda bolag) blir majoritetsdgare med strax éver 50 procent av résterna och
kapitalet i TransAtlantic.

Trans Viking har tidigare &gts till vardera 50 procent av TransAtlantic och norska Viking Supply Ships.
TransAtlantic har ansvarat for bemanning, teknisk drift och sékerhet medan Viking Supply Ships har ansvarat
for marknadsféring och befraktning. Flottan bestar av fem fartyg, varav tre fartyg ar kombinerade
ankarhanterings/isbrytarfartyg. Under érets forsta kvartal ar de tillgangliga for isbrytning for svenska
Sjofartsverket och under évriga delar av aret ar de tillgangliga for offshoreuppdrag i Nordsjon och i arktiska
omraden.

Som ett resultat av transaktionen kommer Kistefos inte ldngre att ge nagot direkt bidrag till finansieringen av
Trans Viking. Vid tidpunkten for forvérvet har darfor Kistefos tillskjutit 150 MSEK kontant till Trans Viking,
vilket kommer att anvéndas for att fullfolja tidigare beslutade och kontrakterade nybyggnationer, inkluderande
en engangsamortering fore transaktionens genomférande om 5,75 MEUR till en av Trans Vikings langivare.

Antalet aktier som emitteras ar 1 817 961 A-aktier och 25 907 715 B-aktier. Berdknat utifran den genomsnittliga
senaste betalkursen i TransAtlantic under de senaste tio handelsdagarna fram till och med den 12 augusti 2010
om 23,3 SEK uppgar det totala forvarvspriset till cirka 645 MSEK.

Allmant om proformaredovisningen

Nedanstéende proformaredovisning har upprattats for att illustrera hur TransAtlantickoncernen skulle ha kunnat
se ut om forvarvet av Trans Viking genomforts per 1 januari 2009 savitt avser koncernresultatrakningen
proforma for rakenskapsaret 2009. Vad galler proformaredovisningen delarsperioden 1 januari-30 juni 2010 har
det antagits att forvarvet av Trans Viking genomforts per den 1 januari 2010 savitt avser
koncernresultatrakningen proforma och per den 30 juni 2010 sévitt avser koncernbalansrikningen proforma.

Proformaredovisningen ar avsedd att beskriva en hypotetisk situation och har endast framtagits i illustrativt syfte
for att informera och belysa fakta och avser inte att presentera vilken finansiell stallning eller vilket resultat som
TransAtlantickoncernen faktiskt skulle ha uppnatt om koncernbildningen hade genomforts vid redovisade
tidpunkter; ej heller att visa faktisk finansiell stallning eller koncernens resultat for nagon framtida tidpunkt eller
period.

Proformaredovisningen baseras pd TransAtlantics och TransVikings reviderade riakenskaper for 2009 samt
TransAtlantics oreviderade deldrsrapport for perioden januari—juni 2010 och TransVikings periodbokslut for
perioden januari—juni 2010. | nedanstaende proformaredovisning har justeringar gjorts avseende de forandringar
som beddmts vara av bestdende karaktar for den nya TransAtlantickoncernen.

Redovisningsprinciper for koncernen

Proformaredovisningen har upprattats i enlighet med de redovisningsprinciper som géller for
TransAtlantickoncernen. For en beskrivning av redovisningsprinciperna hanvisas till sidorna 42-45 i
TransAtlantics arsredovisning fran 2009, med tillagg for den reviderade IFRS 3 Rorelseforvarv, som skall
tillampas fran 2010. Det sistnamnda innebér bland annat att tidigare 4gd andel omvérderas till verkligt varde
vilket medfort effekter pa redovisade fartygsvarden och kundkontrakt.

Transaktionen har redovisats enligt forvarvsmetoden dar TransAtlantic har antagits vara det évertagande bolaget.
Vid framtagande av proformaredovisningen har en preliminar forvarvsanalys upprittats dar forvarvade tillgangar
och évertagna skulder har asatts preliminara verkliga varden per dvertagandetidpunkten. Utifran dessa
preliminéra véarden har balansrdkningen proforma och resultatrédkningarna proforma justerats for bland annat
avskrivningar pa hogre fartygsvarden.

Beridknade kostnader for externa radgivare etc. har belastat balansrakningen proforma. Beraknade framtida
kostnadsbesparingar har inte beaktats i resultatrakningarna proforma. Andra engangseffekter, upplésning av
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negativ goodwill och omvérdering av tidigare innehav i Trans Viking har redovisats i balansrakningen proforma
direkt mot eget kapital.

I den konsoliderade proforma resultatrakningen for helaret 2009 har EUR omréknats till SEK med anvandande
av genomsnittliga valutakursen 10,62. NOK har omréknats till SEK med anvéndande av genomsnittliga
valutakursen 1,22.

I den konsoliderade proforma resultatrakningen for delarsperioden januari—juni 2010 har EUR omraknats till
SEK med anvéndande av genomsnittliga valutakursen 9,79. NOK har omréknats till SEK med anvéndande av
genomsnittliga valutakursen 1,22.

I den konsoliderade proforma balansrakningen per 30 juni 2010 har EUR omréknats till SEK med anvandande
av balansdagens valutakurs 9,50. NOK har omréknats till SEK med anvandande av balansdagens valutakurs
1,20.

Forvarvet

Forvarvet betalas med nyemitterade aktier i TransAtlantic, varav 1 817 961 A-aktier och 25 907 715 B-aktier,
totalt 27 725 676 nya aktier.

Forvarvet omfattar aktier och andelar i:

TransViking Icebreaking & Offshore AS (50%)
Partrederiet for Odin Viking DA (71,29%)
TRVI Offshore & Icebreaking AB (50%)

TRVI Offshore & Icebraking 3 AB (50%)
TRVI Offshore & Icebraking 4 AB (50%)

Anskaffningsvardet i proformaredovisningen har berdknats utifran teckningskursen 23,26 SEK per aktie. Den
asatta kursen ar en berakning av den genomsnittliga senaste betalkursen i TransAtlantic under de senaste tio
handelsdagarna fram till och med den 12 augusti 2010. Anskaffningsvardet i proformaredovisningen uppgar
saledes till 645 MSEK. Det i proformaredovisningen preliminara verkliga vardet pa forvarvade nettotillgangar i
ovannamnda bolag uppgar till 949 MSEK enligt periodbokslut per 30 juni 2010, vilket innebar en negativ
goodwill om 304 MSEK.

Da forvarvsanalysen ar baserad pa oreviderad information fran annan tidpunkt &n transaktionsdagen den 22
september 2010 kan den slutliga forvérvsanalysen medfora vésentliga fordndringar av bolagens och den nya
koncernens rakenskaper.

Det slutliga anskaffningsvérdet har faststallts till 665 MSEK beraknat pa en borskurs om 24 SEK per aktie den

22 september 2010, som var den dag da det bestammande inflytandet 6ver de forvarvade bolagen vergick till
TransAtlantic.
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Koncernens resultatrakning proforma

Helar 2009
Forvarvad Andra effekter
andel av Trans av

Samtliga belopp i MSEK TransAtlantic Viking transaktionen Not Proforma

NettoOMSALNING .....ceeveveiiieiciieee e 2284 124 5 a 2413
Ovriga rorelSeintakeer ..........oovvevevereereviennns 3 0 - 3
Direkta resekostnader.............coovoniieieecinnenns -1116 -8 - -1124
Personalkostnader ..........cccooveeieninnineenenne -648 -45 - -693
Ovriga KOStNAdEr ...........vvvrveeriereeierierians -531 -31 - -562
Av- och nedskrivningar...........c.cccoeeerirerinenn -235 -70 -29 b -334
ROrelseresultat..........c.ccoovveevveinneievereienenns -243 -30 24 -297
Finansnetto.......... . -33 -7 -1 c -41
Resultat fore skatt..........ccccoeevrvrveciernrnrinenns 276 .37 .25 -338
Skatt pa periodens resultat ................ccevevneen. 55 0 1 d 56
Periodens resultat.............c.ccccococviiinicinnns 221 .37 224 282
Ovrigt totalresultat ............c..coeververrrerirerrrnnn. 51 0 - 51
Periodens totalresultat -170 .37 24 231

Uppréttad som om transaktionen genomforts per 1 januari 2009
Januari-juni 2010
Forvarvad Andra effekter
andel av Trans av

Samtliga belopp i MSEK TransAtlantic Viking transaktionen Not Proforma

NettoOMSALNING .....c.cveireiiricieeee e 1161 65 5 a 1231
Ovriga rorelseintakter ..........cocoeveveeverieinnns 0 0 - 0
Direkta resekostnader............cccooveeerinernnenn. -613 -5 - -618
Personalkostnader ...........c.ccoveevinnninccninne -362 -29 - -391
Ovriga KOStNAGET ...........cvevreeveereereiseeseerenans -207 -22 - -229
Av- 0ch nedskrivningar........c..c.cocoeevrnresveennns =77 -21 -29 b -127
Rorelseresultat............ccooovevvereeveeieiesennns .08 -12 24 -134
Finansnetto................ -17 -5 -1 c -23
Resultat fore skatt............ccceevvveivieinieinnns -115 17 .25 -157
Skatt pa periodens resultat ................cccoevvnnes 156 0 1 d 157
Periodens resultat.........c..cocoeeevrinvrireeiennnns 41 17 24 0
Ovrigt totalresultat ..........cccoeeevevereeireieianns -41 -7 - -48
Periodens totalresultat...............c.cccccoeennns 0 24 224 48

Uppréttad som om transaktionen genomforts per 1 januari 2010
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Koncernens balansrédkning proforma

30 juni 2010

Forvarvad andel Andra effekter av

Samtliga belopp i MSEK TransAtlantic av Trans Viking transaktionen Not Proforma
Fartyg 2259 1570 467 b 4296
Ovr materiella anlaggningstillgangar................... 81 - - 81
Immateriella anldggningstillgangar 12 - - 12
Finansiella anlaggningstillgangar ..............cc.c...... 87 - - 87
Summa anlaggningstillgangar .............ccccoe...... 2439 1570 467 4 476
OMSALNINGStilgANGAr.......c.vvvieierieeieieis 633 312 -7 e 938
Summa tiHGANGAT ...........ooiiiineririiiiininns 3072 1,882 460 5414
Eget Kapital ........oo..ovvveeeeeeeeeeeeseeeeeseee s 1175 981 415 2571
Langfristiga SKUIDEr? .........c.ovveereeecrecreciececeae 1262 889 45° acd 2196
Kortfristiga SKUIder ............cccoeveininecciieenes 635 12 - 647
Summa eget kapital och skulder...............cc....... 3072 1882 460 5414
Uppréttad som om transaktionen genomforts per 30 juni 2010
Data per aktie proforma
Januari-juni 2010
Samtliga belopp i SEK TransAtlantic Proforma
Resultat fore kapitalkostnader (EBITDA) .......covervrvrireeereririseeeeseenns -0,7 -0,1
RErelseresultat (EBIT) ..ccovvvvrveeeeiirisseee st s -3,5 -2,4
ResUltat 8fter SKatt.........c.cocvevivieriiieeiieesce e 15 0,0
Eget kapital vid periodens utgang inkl. min. andelar ..........c..ccccocovuenee. 42,4 46,4
Operativt Kassaflode...........oeueuiriiiriciiieieeers e -1,4 -0,5
Nyckeltal proforma
Januari-juni 2010
Samtliga belopp i MSEK TransAtlantic Proforma
Resultat fore kapitalkostnader (EBITDA) -21 -7
Rorelseresultat (EBIT) ....c.cvoiiiieieiiicceece s -98 -134
EQet Kapital..... ..ot 1175 2571
NEttOSKUIASALENING .ovvvvveeeieiiisie e 1125 1613
Operativt Kassaflode .........cccuovriveeeiiiiiisecerissse e eenens -38 -30
Avkastning pa sysselsatt Kapital, %6..........cocovverereeeieieneirnisineireienenninns -1,7 -5,7
Avkastning pa eget Kapital, %0 .........cccoevrvvereeirerinieneireisiesese s 6,7 0,0
RENtEtACKNINGSGrad, gOr ...c.covvvevieeieeriereee e -0,9 -0,2
SONAITEL, 90ttt 38,2 47,5
Skuldséttningsgrad, %. 95,7 62,7
VINSIMArGINGl, %0 ....oovevieiirieicce s -9,9 -12,8

! Effekt av Kistefos tillskjutet kontantbelopp om 150 MSEK pa befintligt innehav uppgar till 32 MSEK.

2 Rantebarande skulder uppgér till 2 131 MSEK.

% Summa av noterna a,c och d. Not a 29 MSEK, not ¢ -5 MSEK, not d 21 MSEK, totalt 45 MSEK.

34



Andra effekter av transaktionen

Justeringsposterna i kolumnen "Andra effekter av transaktionen™ som beskrivs nedan innehaller endast effekter
till foljd av forvirvet som paverkar TransAtlantics befintliga innehav i de forvarvade Trans Viking bolagen.

a)

b)

d)

€)

Ett av bolagen som ingar i forvarvet, TransViking Icebreaking & Offshore AS, har avtal med
Sjofartsverket med en l6ptid pa 15 &r fran leveransen av fartygen Tor Viking, Balder Viking och Vidar
Viking under 2000/2001. Avtalet innebdr att fartygen kan avropas for isbrytning under perioden januari
till mars, till forutbestamd dagshyra. Utifran verkligt varde-berakning av kontrakten pa befintlig andel
har belopp reservats (-29 MSEK), da dessa bedomts forsamra intjaningen jamfort med om fartygen
istallet varit sysselsatta pa en bedomt normal spotmarknad. | balansrakningen redovisas beloppet pa
raden "Langfristiga skulder". Uppldsningen av skulden sker pa raden "Nettoomsattning™ under
kvarvarande kontraktstid, med resultateffekt om 5 MSEK pa arsbasis under cirka sex ar.

| samband med forvarvet har befintlig andel av fartygsflottans bokférda varden justerats utifran
beddmning av det verkliga virdet, baserat pa tva oberoende varderingsinstitut. Overvérden skrivs av pa
fartygens kvarvarande nyttjandeperiod och belastar raden "Av- och nedskrivningar" med -29 MSEK pa
arshasis under cirka 15 ar. | balansrakningen redovisas justeringsposten (467 MSEK), vilket ar
skillnaden mellan snittet av varderingsinstitutens varderingsrapporter och de tidigare bokférda vérdena,
pa raden "Fartyg".

| avtalen med Sjofartsverket, som namns i not a, ingdr en rantefri finansieringslosning vars nuvarde
beréknats. Detta belopp l6ses upp under kvarvarande avtalstid och belastar koncernens "Finansnetto”
med cirka 1 MSEK pa arsbasis under cirka sex ar. | balansrakningen redovisas justeringsposten (5
MSEK) pa befintlig andel pa raden ”Langfristiga skulder”.

For den del av verksamheten (del av Partrederiet for Odin Viking) som inte lyder under den norska
tonnageskatteférordningen har uppskjutna skatteeffekter beaktats pa 6vervirden i fartygsflottan (se not
b). Uppskjuten skatteskuld pa befintlig andel (-21 MSEK) redovisas pa raden "Léngfristiga skulder"
och loses upp i takt med avskrivningarna, vilket redovisas pa raden ”Skatt pa periodens resultat” med
drygt 1 MSEK pa arsbasis under kvarvarande nyttjandeperiod (drygt sju ar).

De uppskattade kostnaderna, (-7 MSEK) i samband med nyemission och framtagandet av prospekt har
belastat raden "Omsattningstillgangar" (kassa) och "Eget kapital".
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REVISORS RAPPORT AVSEENDE PROFORMA-REDOVISNING

Till styrelsen for Rederi AB TransAtlantic (publ) (org. nr. 556161-0113)

Revisors rapport avseende proformaredovisning

Vi har granskat den proformaredovisning som framgar pé s. 31-35 i Rederi AB TransAtlantics prospekt som
daterats den 29 september 2010.

Proformaredovisningen har upprattats endast i syfte att informera om hur foérvérvet av Trans Viking skulle ha
kunnat paverka koncernbalansrakningen for Rederi AB TransAtlantic per den 30 juni 2010 och
koncernresultatrakningen for Rederi AB TransAtlantic for perioden januari—juni 2010 och for rakenskapsaret
20009.

Styrelsens och verkstéllande direktérens ansvar

Det ar styrelsens och verkstéllande direktdrens ansvar att upprétta en proformaredovisning i enlighet med kraven
i prospektférordningen 809/2004/EG.

Revisorns ansvar

Det &r vart ansvar att lamna ett uttalande enligt bilaga 1l punkt 7 i prospektforordningen 809/2004/EG. Vi har
ingen skyldighet att lamna nagot annat uttalande om proformaredovisningen eller ndgon av dess bestandsdelar.
Vi tar inte ndgot ansvar for sédan finansiell information som anvénts i sammanstallningen av
proformaredovisningen utdver det ansvar som vi har for de revisorsrapporter avseende historisk finansiell
information som vi lamnat tidigare.

Utfort arbete

Vi har utfort vart arbete i enlighet med FARs forslag till RevR 5 Granskning av prospekt. Vart arbete har
huvudsakligen bestatt i att jamfora den icke justerade finansiella informationen med den historiska information
som finns, beddma dokumentationen till proformajusteringarna och diskutera proformaredovisningen med
foretagsledningen. | vart arbete har inte ingatt att granska den underliggande finansiella informationen.

Vi har planerat och utfort vart arbete for att fa den information och de forklaringar vi bedomt nédvandiga for att
med hdg men inte absolut sakerhet forsékra oss om att proformaredovisningen har uppréttats enligt de
forutsattningar som anges pa s. 31-35.

Da proformaredovisningen utgdr en hypotetisk situation och darfor inte beskriver foretagets verkliga resultat

eller finansiella stallning, kan vi inte uttala oss om att det verkliga resultatet och stallningen skulle ha
Overensstamt med vad som angivits i proformaredovisningen. Avvikelserna kan visa sig vara vasentliga.

Uttalande
Vi anser att proformaredovisningen har sammanstallts pa ett korrekt sétt enligt de grunder som anges pa sidorna

31-35 och att dessa grunder 6verensstimmer med de redovisningsprinciper som tillampas av TransAtlantic.
Goteborg den 29 september 2010

PricewaterhouseCoopers AB

Helen Olsson Svéardstrom Olof Enerback

Auktoriserad revisor Auktoriserad revisor
Huvudansvarig revisor

36



EGET KAPITAL, SKULDSATTNING OCH ANNAN FINANSIELL INFORMATION

Eget kapital och skuldsattning

Nedan redovisas TransAtlantics kapitalisering per 30 juni 2010. F&r en redogdrelse av koncernens kassafldde
hénvisas till ”Finansiell information i sammandrag och kommentarer till den finansiella utvecklingen”, sidorna
21-30.

Samtliga belopp i MSEK

Totala kortfristiga SKUler ..o 635
Mot garanti eller DOrgen ...........cceiiiiircie s R
Mot sékerhet 252
Utan garanti/borgen eller SGKerhet ... 383

Totala Iangfristiga SKUIHE ..........c.coociriiireiciicierssec e 1262
Mot garanti eller DOrgeN ...........ccviviriieccei e s -
MOt SEKEINET ..o 1132
Utan garanti/borgen eller SAKerhet .............ccooevveriiniicccisccc 130

Eget Kapital ..........cocooiiiiiiii s 1175
AKLIEKAPITAL.....cooviiiic 284
Ovrigt bundet eget KAPItal ............cccuevviieervrcieieiseeesee s 167
Fritt eget Kapital............cooviiiiiicicic 703
MINOTELSINIIESSEN ... 21

Total KAPItAlISErING .......cvveeeeveveceieseseee s ssss T 3072

Utanfor balansrékningen hade TransAtlantic per 30 juni 2010 dessutom ansvarsférbindelser i form av avgiven
garanti for fullgorandet av det avyttrade dotterbolaget Transbulks atagande avseende tidshefraktningsavtal av ett
fartyg. Atagandet Idper fram till i maj 2018. Fér detta finns motsvarande garanti fran extern part pA motsvarande
belopp. Bolaget avyttrades 2005.

Totalt har bolaget l1an mot sékerhet om 1 384 MSEK dar sikerheten i samtliga fall utgérs av intecknade fartyg.

Det finns totalt inteckningar pa 20 av bolagets fartyg, varav en inteckning avser ett fartyg som ingar i en tax-
lease struktur. Darut6ver har bolaget krediter och stallt sékerheter for tre ej annu levererade fartyg.

Nettoskuldsattning
Nedan redovisas TransAtlantics nettoskuldséattning per 30 juni 2010.

Samtliga belopp i MSEK

(A) KBSSB....vuviivicii 259
(B) Andra likvida medel R
(C) Kortfristiga finansiella placeringar...........ccoeeeriririreeeierensesienesesseeeneneens -
(D) LikViditet (A)H(B)F(C) cevreereirrerrereieireinsieeeessississssssesseesessssesesssssssssessesseens )
(E) Kortfristiga finansiella fordringar............cocoeeeinnneiiinceeeeseeeeene R
(F) Kortfristiga banklan 88
(G) Kortfristig del av 1angfristiga SKUIAET ...........ccvevevreeriereieiisieeese s 164
(H) Andra kortfristiga finansiella SKUIET.............ccccooniciiinieceece R
(1) Kortfristiga finansiella skulder (F)+(G)+(H) ......ccooorvrrrrerrerreiisiisrieeis T s
(9) Kortfristig finansiell nettoskuldsattning (1)-(E)=(D) .......ccceervrrvrrerrrenrenns A
(K) Léangfristiga banklan............. 1132
(L) Utestaende obligationslan .
(M) Andra [angfristiga SKUIIET ............ccevevevriveieieieeeeie st R
(N) Langfristiga finansiella skulder (K)+(L)+(M) .....cooovevievsrnrienisseereeninnens T 1132
(O) Finansiell nettoskuldSAttNINg (I)+(N).........ccoovvveerrvererererenesseeseseesesseenssenns T 1125
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Investeringar

Historiska investeringar

Samtliga belopp i MSEK

Bruttoinvesteringar................

Beskrivning

2010-07-01-

2010-09-29

183

Investeringarna
bestod i
huvudsak av

Januari—juni

Helar

2010

2009

2009

2008

2007

178
Investeringarna
bestod i
huvudsak av

143
Investeringarna
bestod i
huvudsak av

364
Investeringarna
bestod i
huvudsak av

139
Investeringarna
bestod i
huvudsak av

nybyggnationav ~ nybyggnationav  aktiverade nybyggnationav ~ nybyggnation av
ankarhanterings-  ankarhanterings-  dockningsutgifter — ankarhanterings-  ankarhanterings-
fartyg samt fartyg samt samt fartyg, fartyg samt
aktiverade aktiverade investeringar i uppgraderingar aktiverade

dockningsutgifter

Pagaende samt framtida investeringar

Koncernen har investeringsataganden géllande tre offshorefartyg. Det forsta av dessa fartyg ska levereras vid
arsskiftet 2010/2011, det andra fartyget har planerad levereras i april 2011 och det tredje fartyget i november

dockningsutgifter

nya vinschar pa
Balder Viking
och Vidar Viking
samt
nybyggnation av
ankarhanterings-
fartyg

pé befintliga
ankarhanterings-
fartyg, aktiverade
dockningsutgifter
samt ombyggnad
av huvudkontoret
i Skdrhamn

dockningsutgifter

244
Investeringarna
bestod i
huvudsak av
nybyggnation av
ankarhanterings-
fartyg samt
forvarv av fartyg

2011. Extern finansiering av dessa fartyg ar 16st till 70 procent genom avtal med Swedbank (ett fartyg) och till
70 procent med Royal Bank of Scotland (tva fartyg). Koncernen finansierar resterande 30 procent av dessa
fartyg genom eget kapital. De tre fartygen byggs pa samma skeppsvarv, Astilleros Zamakona S.A. i Bilbao,

Spanien.

Kostnaden for det forsta nybygget ar 52.5 MEUR medan kostnaden for det andra och tredje nybygget &r 58,5

MEUR per fartyg.

Kundavtal har annu ej ingatts for dessa kommande nybyggen. Den externa finansieringen for de fartyg som
kommer att levereras vid arsskiftet samt under 2011 bygger pa en form av spansk tax-leasestruktur dar ett
leasingbolag blir agare av fartygen vid leverans. Trans Viking ingar bareboatcharter-avtal for respektive nybygge
innehallandes bade kopoption for Trans Viking samt séljoption for leasingbolagen vid respektive
bareboatcharter-avtals utgang. Denna struktur medfor att nybyggena kommer att levereras i princip direkt fran
varvet till Trans Viking med avsikten att Trans Viking ska forvarva nybyggena efter tax-leasestrukturens utgang

eller for det fall att tax-leasestrukturen skulle fallera i nagon del. Géllande nyligen levererade Loke Viking ar

avsikten att Trans Viking dvertar agandet fran leasingbolaget under 2012.

Trans Viking har diverse ataganden for att uppratthalla denna tax-leasestruktur, sdsom att fartygen ska vara
registrerade och att management ska skotas inom EU, att fartygen enbart ska anvandas som ett offshore

supportfartyg, att fartygen ska ga i internationell trafik (vilket innebar 50 procent utanfér Spanien) samt att
fartygen ska inneha relevanta forsakringsskydd.

Finansiering

De fartyg som ags helt eller delvis av TransAtlantic &r belanade pa for branschen sedvanliga villkor dar
primérsakerheten alltid utgors av fartygen. For fartyg under byggnation finns &terbetalningsgarantier utstallda av
vélrenommerade banker, vars syfte ar att sakerstilla &terbetalning av erlagda forskottsbetalningar vid eventuella
kontraktsbrott fran varvets sida. Se vidare avsnitt ”Laneavtal” under "Legala fragor och kompletterande
information” pé sidan 58.
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Finansiella instrument per kategori

Kundfordringar och

Derivat som anvands

Finansiella tillgdngar

likvida medel for sakringsandamal som kan saljas Summa

Samtliga belopp i MSEK 2010-06-30 2009-12-31 2010-06-30 2009-12-31 2010-06-30 2009-12-31 2010-06-30 2009-12-31
Finansiella tillgdngar som kan - - - - 0 0 0 0
séljas*

Derivatinstrument? - - 24 8 - - 24 8
Kundfordringar och andra 228 257 - - - - 228 257
fordringar exkl. interimsfordringar

Likvida medel® 259 327 - - - - 259 327
Tillgangar i balansrakningen 487 584 24 8 0 0 511 592

Skulder varderade till
verkligt varde via Derivat som anvands Ovriga finansiella
resultatrékningen for sakringsandamal skulder Summa

Samtliga belopp i MSEK 2010-06-30 2009-12-31 2010-06-30 2009-12-31 2010-06-30 2009-12-31 2010-06-30 2009-12-31
Uppléaning exkl. skulder avseende - - - - 1174 1165 1174 1165

finansiell leasing®

Skulder avseende finansiell leasing® - - - - 117 169 117 169
Derivatinstrument? - - 25 15 - - 25 15
Leverantdrsskulder och andra - - - - 436 454 436 454

skulder exkl. interimsskulder*

Skulder i balansrakningen - - 25 15 1727 1788 1752 1803

L&nebehov

TransAtlantic har 16st finansiering for de kommande nybyggena inom Offshore/lcebreaking. Finansieringen for
dessa fartyg finns beskriven under ”Pagdende samt framtida investeringar” pa sid. 38. Ut6ver detta planerar
TransAtlantic att refinansiera nuvarande lan som forfaller till betalning med nya banklan. En uppstallning 6ver
skuldernas fordelning efter forfallotidpunkt presenteras i tabellen nedan. Det finns inga sdsongsvariationer i
bolagets lanebehov.

Ackumulerat
Inom ett Inom 2-5

Samtliga belopp i MSEK ar ar Efter 5 &r Totalt
Totala skulder 635 391 871 1897

Rénterisker och rantebindning

Koncernen anvénder sig av olika typer av rantesakringsinstrument. Finanspolicyn anger att ranterisken ska
sékras genom finansiella instrument som begransar exponeringen fér 6kade rantekostnader. Koncernens policy
ar att 25-50% av de rantebarande lanen ska sékras pa en period understigande 1 ar, 25-50% om en period pa 1-3
ar, samt 25-50% pa en period langre an 3 ar. Per 30 juni 2010 hade koncernen foljande rantebindningar.

Rorlig 1areller 3areller

Samtliga belopp i MSEK ranta kortare 1-3ar langre Totalt

Réanteswap - 148 352 245 745
Fastrantelan - 72 143 37 116
Totalt rantesékrade lanevarden - 220 495 282 861
Rénteexponerade 1an 969 - - - 1105
Totalt rantebdrande lanevarden 969 220 495 282 1966
% av totalt rantebarande lanvarden 49% 11% 25% 15% 100%

! Ovriga varderingar dar ndgon variabel baseras pa egna bedémningar (Niva 3).

2 Verkliga varden som baseras p& noterade marknadsvérden dar finansiella instrument handlas pé en aktiv marknad (Nivé 1).

% Verkliga varden dar noterade marknadsvérden saknas utan istallet baseras pa berakningar av diskonterade kassafléden. Variabler i
berakningsmodellen, sésom valutakurser och rantesatser, hamtas fran marknadsnoteringar nar sa ar mojligt (Niva 2).
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Med anledning av den negativa Iénsamheten har TransAtlantic fort diskussioner med de berdrda bankerna om
finansieringsvillkoren. Dessa diskussioner ar delvis avslutade men koncernen har inte slutligt avtalat villkoren
med en av de berdrda bankerna. Férhandlingarna beraknas att avslutas under september manad.

Leasingataganden

Koncernen hyr fartyg, byggnader och maskiner genom leasingavtal. Operationell leasing avser i huvudsak in-
och uthyrning av fartyg pé bareboat- och timecharter basis, dar avtalstider och hyresvillkor skiljer sig for olika
fartyg. Totalt &r 15 fartyg forhyrda. TransAtlantic hyr sedan 2002 &ven ut fartyg genom operationella
leasingavtal, framfor allt p& timecharter basis pa for branschen sedvanliga villkor.

Operationell leasing

Operationell leasing avser i huvudsak in- och uthyrning av fartyg pa bareboat och timecharter (T/C) basis, dar
avtalstider och hyresvillkor skiljer sig for olika fartyg. De storsta kontrakten avser inhyrning av de tre fartygen,
TransWood, TransPine och TransHawk, tidigare dgda inom TransAtlantic-koncernen, pé bareboat basis, dar
avtalen har en éterstaende l6ptid om cirka fem &r, samt inhyrning av papperstransportfartygen TransPaper,
TransPulp och TransTimber, som gar i timecharter for StoraEnso, dér avtalet har en aterstaende I6ptid pa cirka
12 ar. Koncernen har darefter ratt att I6sa ut fartygen till marknadsvardet. | januari 2009 ingicks ett trearigt
timecharteravtal for RoRo-fartygen Vikingland, Thyrusland och Stena Foreteller for den nystartade linjen
“TransSuomi Line”. Vikingland har darefter aterlimnats under 2010. Det finns inga kdpoptioner avseende
Thyrusland och Stena Foreteller.

Finansiell leasing

Finansiell leasing utgors av hyra av fartyg inom affarsomradet Offshore/Icebreaking samt containers som
anvands inom affarsomradet Industrial Shipping. Det stérsta atagandet ar Loke Viking och de tre kommande
ankarhanteringsfartygen fran varvet Astilleros Zamakona S.A. i Bilbao, Spanien. Dessa fartyg ingdr i en spansk
tax-leasestruktur och inhyrs pa bareboat basis och vidareuthyrs under olika kontrakt till kunder pa
offshoremarknaden. Tanken &r att koncernen utnyttjar sina kdpoptioner for att efter respektive bareboat-
charteravtals utgang bli agare till respektive fartyg.

Hyresintakter for operationell leasing utgors av fartyg uthyrda pa bareboatbasis samt timecharteravtal med SCA
och Stora Enso (se ovan). Antalet forhyrda fartyg ar i dagslaget 15 st (20 st per 2009-12-31).

Ackumulerat

Juli-dec
Samtliga belopp i MSEK 2010 2011-2014 2015-2022
Hyreskostnader
Operationell leasing 185 658 654
Bareboat charter 58 481 654
T/IC 126 175
Ovrigt 1 2
Finansiell leasing 45 69
Bareboat charter 42 51
T/IC 3 18
Hyresintékter
Operationell leasing 259 749 1160
T/IC 286 749 1160

Ovanstaende framtida leasingavgifter &r koncernens nominella minimiavgifter.

Redogorelse for rorelsekapital

Det befintliga rorelsekapitalet &r, enligt bolagets bedémning, tillrackligt for de aktuella behoven de kommande
12 ménaderna.
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Materiella anlaggningstillgangar

Den storsta delen av TransAtlantics tillgéngar bestér av koncernens fartygsflotta. Vid tidpunkten for prospektets
offentliggdrande hade TransAtlantic en flotta om 34 fartyg. Detaljer kring dessa samt de tre nybyggen som

koncernen har atagit sig finns redovisade i tabellen nedan.

Fartyg Typ Dwt Byggnadsar Agande/Hyresform Registreringsort
Industrial Shipping
TransAgila........ccccevveeiennnne Container 4500 1994 67% Antigua Barbados
TranskFrej ..c.oovveceeenncceene Container 4500 1994 2% Antigua Barbados
TransNjord Container 4500 1995 100% Gibraltar
TransOdin.. .. Container 4500 1994 66% Antigua Barbados
TransAIreK........ccoeevevvireennnns Container 4500 2006 Inhyrd — Timecharter Antigua Barbados
TransAnund.........cccveeeennnne Container 9800 2007 Inhyrd — Timecharter Cypern
TransJorund.........cccveeennnnne Container 9800 2007 Inhyrd — Timecharter Cypern
TransPaper® ..........ccccoeoeeenec., Container/RoRo 15 000 2006 Inhyrd — Bareboat charter? Sverige
TransPulp® .........oovveveeereeae, Container/RoRo 15 000 2006 Inhyrd — Bareboat charter* Sverige
TransTimber .......c...ccooeev.ac.. Container/RoRo 15 000 2007 Inhyrd — Bareboat charter’ Sverige
TransEagle’ ... .. LoLo 16 600 2002 100% Nederlanderna
TransHawk™........coccvvrvvevnnen. LoLo 16 600 2005  Inhyrd — Bareboat charter* Gibraltar
B I(0] 1 0] PO LoLo 14 900 1980 Inhyrd — Timecharter Gibraltar
TransAndromeda................... Bulk 6700 1999 100% Nederl&nderna
Capricom......ccvvenericecennens Bulk 6 700 2000 100% Nederlanderna
TransFalcon®.........ccccoooevvnec.. Bulk 5700 1993 100% Sverige
4100 1999 100% Nederlanderna
11 450 1996 100% Sverige
11 520 1996 100% Sverige
11 560 1996 100% Sverige
12 640 2002 Inhyrd — Timecharter® Sverige
Tyrusland.........cccooeeevvnennene RoRo 16 675 1978 Inhyrd — Timecharter? Sverige
TransReel ........cooovvveevveennnn, RoRo 11 400 1987 100% Sverige
Map® ..o RoRo/Sidolastare 11 500 1984 100% Gibraltar
TransFighter’...........cccoovvvee... RoRo/Sidolastare 15 100 2001 100% Sverige
TransPing ........cooveeveeveeerenes RoRo/Sidolastare 15 100 2002 Inhyrd — Bareboat charter* Sverige
TransWood®... .. RoRo/Sidolastare 15 100 2002 Inhyrd — Bareboat charter* Sverige
Alida Ghorton............ccceeuvnane. Sidolastare 14 240 1977 Inhyrd — Timecharter Cypern
Ingrid Ghorton...........cccccvn.i.. Sidolastare 14 240 1977 Inhyrd — Timecharter Cypern
Offshore/lcebreaking
Balder Viking®.........ccccoo....... AHTS/Isbrytare 2600 2000 100%* Sverige
Tor Viking'........cooovverreereae, AHTS/Isbrytare 2600 2000 100%° Sverige
Vidar Viking" .........ccccoocvone... AHTS/Isbrytare 2600 2001 100%° Sverige
Odin ViKing......ccccooovvvecnene AHTS 2870 2003 100%° Norge
Loke Viking'. . AHTS 4500 2010  Inhyrd — Bareboat charter® Sverige
Njord Viking* AHTS 4500 2010/2011 - -
NB 669 .....ccovererririreirieieirenns AHTS 4500 2011 - -
NB 670 ... AHTS 4500 2011 - -

! Bemannas av TransAtlantic.

2 Operationell lease.

® Timecharter fran 1 januari 2009.

* Helagda fartyg till TransAtlantic per den 22 september 2010.
® Finansiell lease.
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Finansieringsvillkor for fartygsflottan

Nedan specificeras koncernens finansieringsvillkor for de enskilda fartygen som ingdr i TransAtlantics flotta.
Koncernen finansierar, som beskrivs ovan, primart sina fartyg genom lan dr fartygen utgor sikerhet eller genom
olika typer av leasingdtaganden. For ytterligare information kring laneavtal se ovan samt avsnittet ”Laneavtal”

under ”Legala fragor och kompletterande information” pa sidan 58.

Fartyg

Finansieringsvillkor

Industrial Shipping

TransAQila........coccoeeerirceiiniinn Fartyget &r finansierat genom banklan med pantbrev.
TranskFrej ..o Fartyget 4r finansierat genom banklan med pantbrev.
TransNjord .. ... Fartyget ar finansierat genom banklan med pantbrev.
TransOdin......cccveevrvreeieee s Fartyget &r finansierat genom banklan med pantbrev.
TransAIreK.......ccoevevrvvveeinreririnens Timecharterdtagande tom april 2011
TransANUNG.........cccoovnnneniiines Timecharteratagande tom oktober 2010
Transdorund.........cccccevvneniccinees Timecharteratagande tom oktober 2010
TransPaper.........ccoceeeerereeeeneeenens Bareboatatagande tom augusti 2021

TransPulp ....ccocovrceieiecc Bareboatatagande tom december 2021

TransTimber Bareboatatagande tom april 2022

TransEagle... Sékerhet for checkrékningskredit

TransHawK ........cccccevvveivecinriririnns Bareboatatagande tom december 2015

TOFtON e Timecharterdtagande tom december 2010
TransAndromeda..........cocoevrveurennes Fartyget ar finansierat genom banklan med pantbrev.
CapriCoM.....cvviriiiicirieieee e Fartyget ar finansierat genom banklan med pantbrev.
TransFalcon.... Fartyget &r finansierat genom banklan med pantbrev.
TransSWing......coeeeeenninceieninneiens Fartyget &r finansierat genom banklan med pantbrev.
ObbOIa....c.oie e Fartyget r finansierat genom banklan med pantorev.
OrtVIKeN....cooviiccirec e Fartyget 4r finansierat genom banklan med pantbrev.
OStrand ......ccevveeveeeeeereeeeeseseesenins Fartyget &r finansierat genom banklan med pantbrev.
Stena Foreteller ........occoceevevvvvnennns Timecharterdtagande tom december 2011
Tyrusland.......cccccovevniniiiccnnenns Timecharteratagande tom december 2011

TransReel .......cccoocvvvvnniniciienas Sékerhet for checkrékningskredit

Sékerhet for checkrékningskredit

Bareboatatagande tom december 2015

Fartyget &r finansierat genom banklan med pantbrev.

Lénet 4r denominerat i EUR med rorlig ranta.
Lénet &r denominerat i EUR med rorlig ranta.
Lénet &r denominerat i EUR med rorlig ranta.
Lénet ar denominerat i EUR med rorlig ranta.

Lénet &r denominerat i SEK med rorlig ranta.
Lénet &r denominerat i SEK med rorlig ranta.
Lénet 4r denominerat i SEK med rorlig ranta.
Lénet 4r denominerat i SEK med rorlig ranta.
Lanet &r denominerat i SEK med rorlig ranta.
Lénet &r denominerat i SEK med rorlig ranta.
Lénet ar denominerat i SEK med rorlig ranta.

Lénet 4r denominerat i USD med rorlig ranta.

TransWood........ccccoovereeininnnennens Bareboatatagande tom december 2015

Alida Ghorton..........ccooeeeeevinrnenenns Timecharterdtagande tom oktober 2010

Ingrid Ghorton Timechartertagande tom december 2010

Offshore/lcebreaking

Balder ViKing ........ccccoconnnccicnnnns Fartyget &r finansierat genom banklan med pantbrev. Lénet 4r denominerat i NOK med rorlig ranta.
Tor VIKiNg ..o Fartyget r finansierat genom banklan med pantbrev. Lénet ar denominerat i NOK med rorlig ranta.
Vidar VIiKing......coooeveeninnviccninnne Fartyget r finansierat genom banklan med pantbrev. Lanet & denominerat i NOK med rorlig ranta.
Odin ViKing......ceovovnineecnie Fartyget r finansierat genom banklan med pantbrev. Lanet & denominerat i NOK med rorlig ranta.
Loke ViKiNg ...cooveevnririiieicciiinnns Bareboatatagande som &r forskottshetalt tom maj 2012 men finansieras genom banklan med pantbrev.
Njord Viking .. Bareboatatagande som &r forskottsbetalt tom juli 2012 men finansieras genom banklan med pantbrev.
NB 669 ... Bareboatatagande som &r forskottsbetalt tom februari 2013 men finansieras genom banklan med pantbrev.

Bareboatatagande som ar forskottsbetalt tom oktober 2013 men finansieras genom banklan med pantbrev.
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Véarderingsintyg i sammanfattning

Fartygen i Trans Viking har vérderats om till verkligt varde med anledning av transaktionen i enlighet med IFRS
3 Rorelseforvarv. Varderingen &r baserad pa de varderingsrapporter som aterges i sammanfattning nedan.
Eftersom marknadsvardena pa de aktuella tillgdngarna ar hogre an de bokforda vérdena sa innebér transaktionen
en uppvardering av tillgangarna. Forandringen i marknadsvarde beror pa en mangd faktorer, sésom aktuella
fraktrater, tillgang till och efterfrgan pa fartyg pa spotmarknaden och kommande leveranser av liknande fartyg.

Ovriga fartyg i fartygsflottan &r vérderade per 30 juni 2010. Den vardering som da skedde féranledde inte ndgon
justering av fartygens bokforda vérde. Varderingarna for dessa fartyg, som inte omvérderats, visas aggregerat.

Sasom skett tidigare kommer samtliga fartyg i fartygsflottan dven framgent att varderas minst en gang per ar av
oberoende vérderare. Inga materiella fordndringar har &gt rum efter vérderingsdagen.

Balder Viking

Varderingsdatum.........ccccveeeenenne 2010-06-22

VArdering L......coveeeninennnccnenns 420-440 MNOK

Sammanstalld av ... Anders Engeset, Fearnley Offshore Supply AS, P.O. Box 1158 Sentrum, N-0107 Oslo, Norge

Vardering 2....... ... 405-425 MNOK

Sammanstalld av ...........cccceervrvrennee. Christian Brugérd, RS Platou ASA, P.O. Box 1604 Vika, N-0119 Oslo, Norge

Vérderingsmetod.........cocoeveveneee Marknadsvarde baserat pa transaktioner for fartyg med liknande specifikationer vad avser bland annat
storleksklass och tillverkningsdatum. Ingen fysisk inspektion av fartyget har gjorts i samband med
varderingen.

Tor Viking

Varderingsdatum.. ... 2010-06-22

Vardering L.......cocoeveveenienninnnenns 420-440 MNOK

Sammanstalld av ... Anders Engeset, Fearnley Offshore Supply AS, P.O. Box 1158 Sentrum, N-0107 Oslo, Norge

VArdering 2......coccveeerinenneneennenns 405-425 MNOK

Sammanstalld av ...........cccceeevrvenne. Christian Brugérd, RS Platou ASA, P.O. Box 1604 Vika, N-0119 Oslo, Norge

Varderingsmetod..........ccceevvveveienns Marknadsvérde baserat pé transaktioner for fartyg med liknande specifikationer vad avser bland annat
storleksklass och tillverkningsdatum. Ingen fysisk inspektion av fartyget har gjorts i samband med
varderingen.

Vidar Viking

Vérderingsdatum..........coooevcnnenne 2010-06-22

Vardering L.......cocoevereeeniennennnenns 420-440 MNOK

Sammanstalld av .. ... Anders Engeset, Fearnley Offshore Supply AS, P.O. Box 1158 Sentrum, N-0107 Oslo, Norge

VArdering 2......coccvevevenenniscennnnns 405-425 MNOK

Sammanstalld av ... Christian Brugard, RS Platou ASA, P.O. Box 1604 Vika, N-0119 Oslo, Norge

Varderingsmetod..........cccvevvveveenns Marknadsvirde baserat pé transaktioner for fartyg med liknande specifikationer vad avser bland annat
storleksklass och tillverkningsdatum. Ingen fysisk inspektion av fartyget har gjorts i samband med
vérderingen.

Odin Viking

Vérderingsdatum..........cooeevcnnenne 2010-06-22

Vardering L...oooovveenennncennienne 330-350 MNOK

Sammanstalld av .........c.cocceeeeriennee Anders Engeset, Fearnley Offshore Supply AS, P.O. Box 1158 Sentrum, N-0107 Oslo, Norge

VArdering 2.........cccvereenienenennenns 330-350 MNOK

Sammanstalld av ... Christian Brugard, RS Platou ASA, P.O. Box 1604 Vika, N-0119 Oslo, Norge

Varderingsmetod..........c.coceeeernnnnes Marknadsvarde baserat pa transaktioner for fartyg med liknande specifikationer vad avser bland annat
storleksklass och tillverkningsdatum. Ingen fysisk inspektion av fartyget har gjorts i samband med
varderingen.

Loke Viking

Varderingsdatum.......c.coeveevrnnnne 2010-06-22

Vardering 1....... ... 450-500 MNOK

Sammanstalld av ..........c.ccoevcnnenne Anders Engeset, Fearnley Offshore Supply AS, P.O. Box 1158 Sentrum, N-0107 Oslo, Norge

VArdering 2.....cccovveeeeveeenneeneennens 460-500 MNOK

Sammanstalld av ... Christian Brugard, RS Platou ASA, P.O. Box 1604 Vika, N-0119 Oslo, Norge

Varderingsmetod..........c.coeeeenenenns Marknadsvérde baserat pa transaktioner for fartyg med liknande specifikationer vad avser bland annat

storleksklass och tillverkningsdatum. Ingen fysisk inspektion av fartyget har gjorts i samband med
varderingen.
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Ovriga fartyg

Inkluderade fartyg.......c.ccoovvererenne TransAgila, TransFrej, TransNjord, TransOdin, TransEagle, TransAndromeda, Capricorn, TransFalcon,
TransWing, Obbola, Ortviken, Ostrand, TransReel, Map, TransFighter

Varderingsdatum.........cccoveeeenenne 2010-06-30

Aggregerat VArde..........cococeeeeinninne 124-131 MUSD

Sammanstallda av ..o Sven Oest, Stuwe & Co Schiffahrts-GmbH & Co. KG, P.O. Box 50 14 07, D-22714 Hamburg, Tyskland

Jan Rasmussen, Trollship S.A., 6, place Chevelu, CH-1201 Geneve, Schweiz

Kim Jansen, Klaus Heum Shipping Eftf ApS, P.O. Box 209, DK-4900 Nakskov, Danmark
Varderingsmetod...........coeveerinenns Marknadsvarden baserade pa transaktioner for fartyg med liknande specifikationer vad avser bland annat

storleksklasser och tillverkningsdatum. Ingen fysisk inspektion av fartygen har gjorts i samband med

varderingarna.

Finansiell riskhantering

Valutarisker

Valutarisken begransas forst och framst genom att exponeringen for intakterna och tillgangarna i olika valutor
matchas med I1&n i motsvarande valuta. Kvarstdende exponering sékras genom olika typer av sakringsinstrument
i enlighet med koncernens policy.

Valutarisker for kassaflodet ska enligt finanspolicyn i forsta hand hanteras genom att balansera valutaflodena sé
att in- och utfléden matchar varandra. Vid forvantade obalanser ska dessa transaktioner terminssakras till minst
70 procent for de narmaste sex manaderna, med 60 procent for de paféljande sex manaderna, med 45 procent for
ar 2 och 20 procent for ar 3. Koncernen har huvudsakligen valutaexponeringar i USD, EUR och NOK.

Ranterisker

Finanspolicyn anger att ranterisken ska sékras genom finansiella instrument som begrénsar exponeringen for
okade rantekostnader. For att minska ranterisken sakerstalls rantenivaer i stor omfattning pa olika tidsperioder
och med olika typer av sakringsinstrument. Koncernens policy ar att 25-50 procent av de rantebarande lanen ska
sakras for en period understigande ett ar, 25-50 procent for en period pa ett till tre &r, samt 25-50 procent for en
period langre &n tre ar.

Likviditetsrisk

For att hantera kortfristiga betalningsskyldigheter i den l6pande verksamheten, planerade investeringar och
amorteringar behdver koncernen en likviditetsreserv. Finansavdelningen tar kontinuerligt fram
likviditetsprognoser for koncernen med syfte att forutse koncernens likviditetsbehov for den l16pande
verksamheten med beaktande av kommande investeringsbehov och amorteringar. Utifran detta arbete sakerstalls
tillracklig likviditetsreserv genom bibehallande av banktillgodohavanden/placeringar samt erhallna kreditl6ften.
Overskottslikviditet placeras i enlighet med faststalld finanspolicy.

Kreditrisk

Koncernen har en policy som faststaller hur krediter far lamnas till kunder och andra affarspartners. Koncernen
lamnar endast korta rorelsekrediter. | huvudsak lamnas dessa krediter till stora kunder déar koncernen har langa
relationer. Nya kunder genomgar en kreditkontroll innan kredit lamnas. Nar langre krediter lamnas sker detta
mot sékerhet.
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STYRELSE, LEDANDE BEFATTNINGSHAVARE OCH REVISORER

Styrelse
For tiden intill nasta arsstimma har styrelsen foljande sammansattning.

Ledamot
Namn Fodd sedan Befattning Innehav Oberoende
Christen Sveaas...........c....... 1956 2010 Ordférande 1817 961 A-aktier och 25907 715 B- Nej
aktier via bolag*
Folke Patriksson...........c....... 1940 1972 Vice ordférande 1 265 991 A-aktier och 699 745 B-aktier ~ Nej
via bolag
Christer OISsON .......ccccveeueee 1945 1999 Ledamot 0 aktier Ja
Hakan Larsson ............cc...... 1947 1993 Ledamot 1200 A-aktier och 50 000 B-aktier Nej
Age Korsvold...................... 1946 2010 Ledamot 0 aktier Nej
Magnus Sonnorp..........cce.... 1967 2010 Ledamot 13 000 B-aktier Ja
Christer Lindgren................. 1965 2001 Arbetstagar- 0 aktier Nej

representant

Christen Sveaas (ordférande)
Christen Sveaas, styrelseordforande i TransAtlantic fran den extra bolagsstimman den 22 september 2010.

Ovriga uppdrag: Styrelseledamot och ordférande i Kistefos AS, AS Kistefos Trasliberi, Foskis Holding AS,
Kistefos Holding AS, Portfolio Holding AS, Kistefos Skog AS, Hans Eiendom AS, Hansy Eiendom AS, P.O.
Eiendom AS, Hggfos AS, China Investments AS, Stall Mister Ess AS, Kistefos Investment AS, Senni Eiendom
AS, AS Holding, Portfolio Management AS, innehavare av enmansholaget Christen Sveaas. Senior radgivare at
EQT Partners AB. Medlem av Deans Council, John F. Kennedy School of Government, Harvard University.
Styrelseordférande i Anders Sveaas Almennyttige Fond.

Tidigare uppdrag i bolag under de senaste fem aren: Styrelseledamot och ordférande i Scorpion Offshore Ltd.,
Orkla ASA, Stolt-Nielsen S.A., Tschudi & Eidzen Shipping AS, Vestenfjeldske Bykreditt AS,
Skibskredittforeningen AS.

Tidigare befattningar: Ett flertal styrelseuppdrag i saval noterade som onoterade bolag.

Folke Patriksson (vice ordférande)

Folke Patriksson, grundare till TransAtlantic och har tidigare varit VD for bolaget. Han har suttit i styrelsen for
TransAtlantic sedan 1972 och har sammanlagt ca 40 ars erfarenhet fran rederibranschen.

Ovriga uppdrag: Styrelseledamot i Eneff Fastigheter i Skarhamn AB, Swede Ship Marine Aktiebolag, Eneff
Rederi AB, Nordic Shipping Fund, Capital Partners AB, Rda Stugby AB, styrelsesuppleant i Patriksson
Communication AB, styrelsesuppleant i Verdani Holding AB, styrelseledamot och ordférande i Sk&rhamns
Lagenhetshotell AB, verkstallande direktor i Trans Viking Icebreaking & Offshore AS, ordférande i
Sjoraddningsséllskapet.

Tidigare uppdrag i bolag under de senaste fem aren: Styrelseordforande i Vastsvenska Industri- och
Handelskammaren, styrelseordférande i Universeum AB, vice ordférande i The Swedish Club.

Tidigare befattningar: VD i Partrederiet B&N Viking Icebreaking & Offshore DA.

! Innehav per 27 september 2010, efter genomford apportemission.
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Christer Olsson (ledamot)
Christer Olsson, styrelseledamot i TransAtlantic sedan 1999 och har drygt 25 érs erfarenhet av rederibranschen.

Ovriga uppdrag: Styrelseledamot i Atlantic Container Line Aktiebolag, Viceordférande i Walleniusrederierna
Aktiebolag, Ordférande i HC Invest Aktiebolag, Eukor Car Carriers, United European Car Carriers Aktiebolag,
Wallcarrier Aktiebolag, Wallfreight Aktiebolag, Wallauto Aktiebolag, Wallocean Aktiebolag, Wallsea
Aktiebolag, Wallcar Aktiebolag, Ordférande i Stolt-Nielsen SA, Wallenius Wilhelmsen Logistics A/S,
Singapore Shipping Corporation Pte Ltd, Ordférande i Nordic Shipping Fund, Capital Partners AB.

Tidigare uppdrag i bolag under de senaste fem aren: Styrelseledamot i Wall RO/RO AB och Wallroll
Aktiebolag, Sveriges Angfartygs Assurans Forening, Rederi AB Wallship, Wallstar Support AB, VSL Vehicle
Services International AB, Rederiaktiebolaget Walltime, Wallenius Logistics AB, WallCarlgo AB, Wallcarrier
Aktiebolag, Wallfreigt Aktiebolag, Wallaouto Aktiebolag, Wallocean Aktiebolag, Wallsea Aktiebolag, Wallcar
Aktiebolag, extern firmatecknare i Walwal Aktiebolag.

Tidigare befattningar: VD/vice VD i Walleniusrederierna AB 1984-2005, vice VD Atlantic Container Line AB
1980-1984, executive vice president Brostroms AB 1978-1980.

Hakan Larsson (ledamot)
Hékan Larsson, styrelseledamot i TransAtlantic sedan 1993.

Ovriga uppdrag: Ordférande i BTL Aktiebolag, Schenker AB, Schenker North AB, Inpension Asset
Management AB, Consafe Logistics Holding AB, Inpension Holding AB. Styrelseledamot i Walleniusrederierna
Aktiebolag, Bure Equity AB, Handelshbanken Region Vast, Chalmers Tekniska Hégskola Aktiebolag, Semcon
Aktiebolag, Nimbus Boats Holding AB, Lidkdping Invest AB, Helian AB, Frélunda Hockey Utveckling AB,
Ernstrémgruppen AB, Svenska Skeppshypotekskassan.

Tidigare uppdrag i bolag under de senaste fem aren: Styrelseledamot i Ahlsell Sverige AB, Nimbus Boats
Holding AB, Svensk Rederiservice Aktiebolag, TransportGruppen TGS Service Aktiebolag, Svensk Sjofarts
Tidnings Forlag AB, Ahlsell Group AB, styrelseledamot och ordférande for TransAtlantic Services AB,
Transbulk 1904 AB, Callenberg Group AB, TransAtlantic European Services AB, Svensk Sjofartsservice
Aktiebolag, TransLumi Line AB, Wilhelmsen Marine Engineering AB, TRV Offshore & Icebreaking AB,
TRVI Offshore & Icebreaking 4 AB, TRVI Offshore & Icebreaking 3 AB, styrelseledamot, ordférande och VD i
TransAtlantic Specialtonnage AB, TransAtlantic Shipping AB, TransAtlantic Holding AB, TransAtlantic
Administration AB, styrelsesuppleant i Ideella Féreningen Svenskt Naringsliv.

Tidigare befattningar: VD i TransAtlantic 2003-2007, VD i Schenker AG, VD i Bilspedition AB

Age Korsvold (ledamot)
Age Korsvold, styrelseledamot i TransAtlantic fran den extra bolagsstimman den 22 september 2010.

Ovriga uppdrag: Styrelseledamot i Springfondet 1A AS, Springfondet 1B AS, Spring Management AS,
Springfondet 1A KS, Springfondet 1B KS, Kistefos Alliance AS, Atex Group Ltd., styrelseledamot och
ordftrande i Kistefos Venture Capital AS, Western Bulk AS, Trans Viking Icebreaking & Offshore AS, Bryggen
2005 AS, Partrederiet Odin Viking DA, Kistefos Venture Capital Fond 1l AS, Kistefos Venture Capital 11 DA,
Bergmoen AS, Sagveien Boligbygg KS, Kistefos Rederi Holding AS, Viking Supply Ships AS, Kistefos Rederi
AS, Gardermoen Nearingspark AS, Protia AS, Newclear AS, Bergmoen Nord AS, Bergmoen Vest AS,
Bergmoen @st AS, Bergmoen Sgr AS, Kistefos International Equity AS, Kistefos Eiendom AS, Waterfront
Shipping AS, styrelseledamot och VD for Gyljandi AS och Vika Finans AS, VD for Kistefos AS.

Tidigare uppdrag i bolag de senaste fem aren: Global IP Solutions (GIPS) AB

Tidigare befattningar: VD for Storebrand ASA, strategi- och finansforvaltningsdirektor for Orkla AS.
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Magnus Sonnorp (ledamot)

Magnus Sonnorp, styrelseledamot i TransAtlantic sedan april 2010 och har Gver 10 ars erfarenhet av arbete i
exekutiv foretagsledning, till stérsta delen som VD.

Ovriga uppdrag: Styrelseledamot i Linver AB.

Tidigare uppdrag i bolag de senaste fem aren: Styrelseledamot och ordférande i ClearSense AB, styrelseledamot,
ordférande och VD i Lokaldelen i Sverige Forséljning AB, Lokaldelen i Sverige AB, EDSA Holdings Sweden
AB, VD for De Gule Sider A/S och Interinfo Management AS.

Tidigare befattningar: VD i Lokaldelen i Sverige Forséljning AB, VD for De Gule Sider A/S och VD for

Interinfo Management AS.

Christer Lindgren (arbetstagarrepresentant)
Christer Lindgren ar arbetstagarrepresentant och styrelseledamot i TransAtlantic sedan ar 2001.

Ovriga uppdrag: Arbetstagarrepresentant och styrelseledamot i ACL Ship Management AB, styrelseledamot i
SEKO Sjofolk.

Tidigare uppdrag i bolag under de senaste fem &ren: Styrelsesuppleant i Sjofolkets Fastighets Aktiebolag.

Tidigare befattningar: -

Ledande befattningshavare

Namn Fodd Anstallningsar Befattning Innehav
Stefan Eliasson.................. 1961 2000 VD 1 440 A-aktier och
40 150 B-aktier

Ola Helgesson................... 1968 2009 CFO 4 360 B-aktier

Britta Stolt.........ccccoveeneee 1965 1993 HR-chef 0 aktier

Marten Carlquist ............... 1946 2001 Affarsomradeschef Industrial 1000 B-aktier
Shipping

Balder Hansson.................. 1951 2007 Chef for supportenheten Ship 2 300 B-aktier
Management

Stefan Eliasson

Stefan Eliasson har varit anstalld inom TransAtlantic sedan ar 2000 och ar VD i bolaget sedan den 22 september
2010 och var innan dess t.f. VD i bolaget sedan 2009.

Ovriga uppdrag: Styrelseledamot i Skarhamns IKs Fastighetsservice Aktiebolag, Tjérn-Mark Rederi Aktiebolag,
Rdéa Stugby AB, TransAtlantic European Services AB, ACL Ship Management AB, styrelseledamot och
ordforande i TransAtlantic Services AB, styrelseledamot och VD i TransAtlantic Administration AB, TRVI
Offshore & Icebreaking AB, TRVI Offshore & Icebreaking 3 AB, TRVI Offshore & Icebreaking 4 AB,
styrelseledamot, ordférande och VD i TransAtlantic Specialtonnage AB, TransAtlantic Shipping AB,
TransAtlantic Crewing AB, bolagsman i Eljases Handelsbolag, komplementéar i Tjornmark Kommanditbolag.

Tidigare uppdrag i bolag de senaste fem aren: Styrelseledamot i TransAtlantic Fleet Services AB, TransAtlantic
Holding AB, TransLumi Line AB, styrelsesuppleant i TransAtlantic Hornet AB.

Tidigare befattningar: Ekonimichef och CFO i davarande B&N Nordsjofrakt AB och sedan 2004 chef for

Affarsomrade Offshore/lcebreaking. Ekonomichef pa Sweden Yachts AB och Pelle Petterson AB. CFO pa
InfratestBurke.
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Ola Helgesson

Ola Helgesson &r CFO och anstélld inom TransAtlantic sedan 2009. Ola Helgesson har arbetat som ekonom,
business controller, ekonomichef, managementkonsult och ekonomidirektor sedan 1993.

Ovriga uppdrag: Styrelseledamot i TransAtlantic Specialtonnage AB, TransAtlantic Services AB, TransAtlantic
Shipping AB, TransAtlantic Crewing AB, ACL Ship Management AB, TransAtlantic Administration AB, TRVI
Offshore & Icebreaking AB, TRVI Offshore & Icebreaking 3 AB, TRVI Offshore & Icebreaking AB,
Foréaldrakooperativet Tomtebobarnen Ekonomisk forening, innehavare OSL Konsult (enskild firma).

Tidigare uppdrag i bolag de senaste fem aren: Styrelseledamot i Malartransport Aktiebolag, Paltrans
Ferrieservices Aktiebolag, Malarstuveri Aktiebolag, TransAtlantic Fleet Services AB, TransAtlantic Holding
AB, TransAtlantic Hornet AB, TransLumi Line AB, Bostadsréttsféreningen Sveagatan 16, extern firmatecknare
Hemkopskedjan AB.

Tidigare befattningar: CFO Axfood, Mangementkonsult pd KPMG, Chef for SSC i Géteborgs Hamn,
Ekonomichef RoRo-terminalen i och Business controller i Géteborgs Hamn.

Britta Stolt
Britta Stolt ar HR-chef och anstélld inom TransAtlantic sedan 1993.

Ovriga uppdrag: Styrelseledamot i Skarhamn IKs Fastighetsservice Aktiebolag.
Tidigare uppdrag i bolag de senaste fem aren: -

Tidigare befattningar: Marknadsassistent, personaladministrator.

Maérten Carlquist

Marten Carlquist ar chef for affarsomradet Industrial Shipping och anstélld inom TransAtlantic sedan 2001.
Marten Carlquist har innehaft ledande befattningar inom transportbolag och rederier sedan 1984.

Ovriga uppdrag: Styrelseledamot i Sjéfartsforum.

Tidigare uppdrag i bolag de senaste fem aren: Styrelseledamot TransAtlantic Services AB, styrelseledamot och
VD TransLumi Line AB.

Tidigare befattningar: VD DFDS Transport AB, Operations Director; vice VD; VD DFDS Tor Line AB, VD
DFDS Tor Lines AS, Norge.

Balder Hansson

Balder Hansson &r chef for supportenheten Ship Management och anstélld inom TransAtlantic sedan 2007.
Balder Hansson har arbetat inom rederibranschen sedan borjan av 1970-talet.

Ovriga uppdrag: Styrelseledamot for Svensk Sjofartsservice Aktiebolag, styrelseledamot och VD fér ACL Ship
Management AB, styrelseledamot och ordférande for TransAtlantic Icebreaker Management Sweden AB,
styrelseledamot, ordférande och VD for Icebreaker Management Sweden AB, SOIC Ship Management AB,
innehavare av MaritimeFuture (enskild firma), company director fér TransAtlantic Shipping Ltd., TransAtlantic
Shipping (2) Ltd., TransAtlantic Shipmanagement Ltd., TransHawk Ltd., TransAtlantic Netherland BV, Nordon
Shipping Company BV, Andromeda Shipping Company BV, Capricorn Shipping Company BV, Swing Shipping
Company BV, TRS TransAtlantic Shipping GmbH, Agila Verwaltungs GmbH, MS Frej Claus-Marcus Speck
KG, MS Qdin Claus-Marcus Speck KG, Agila GmbH & Co. KG Seeschiffsfart.

Tidigare uppdrag i bolag de senaste fem aren: Styrelseledamot i TransAtlantic Shipping AB, TransLumi Line
AB, styrelseledamot och ordftrande for TransAtlantic Fleet Services AB, styrelseledamot och VD for
TransAtlantic Crewing AB, styrelseledamot, ordférande och VD for TransAtlantic Hornet AB.

Tidigare befattningar: Area Manager, Codan Marine/Trygg-Hansa Marine.
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Revisorer

Vid &rsstamman i april 2008 valdes revisionsbyran PricewaterhouseCoopers AB pa en tid av fyra ar. Till
huvudansvarig revisor utsags auktoriserad revisor Helen Olsson Svardstrom. Under 2007 var revisionsbyran
PricewaterhouseCoopers vald med auktoriserade revisorn Lennart Wiberg som huvudansvarig revisor. Bade
Helen Olsson Svéardstrom och och Lennart Wiberg har medlemskap i Far (FARSRS).

Ovriga upplysningar avseende styrelse och ledande befattningshavare

Ingen av styrelseledamoterna har nagon familjerelation med nagon annan styrelseledamot eller ledande
befattningshavare, med undantag av Folke Patriksson och Britta Stolt, som &r far och dotter. Ingen av
styrelseledamoterna eller de ledande befattningshavarna har under de senaste fem aren (i) domts i ndgot
bedragerimal, (ii) varit inblandade i ndgon konkurs, konkursforvaltning eller likvidation i egenskap av
styrelseledamot eller ledande befattningshavare, (iii) varit utsatt for officiella anklagelser eller sanktioner av
dvervakande eller lagstiftande myndigheter (inklusive ansvarigt statligt organ), eller (iv) forbjudits av domstol
att agera som ledamot i styrelse, delta i ett foretags ledning eller pa annat satt idka naringsverksamhet. Det
foreligger inga intressekonflikter mellan ovanstaende styrelseledamaters eller ledande befattningshavares
skyldigheter gentemot TransAtlantic eller dess dotterbolag och deras privata intressen och/eller andra
forpliktelser. Det har heller inte forekommit nagra séarskilda 6verenskommelser mellan TransAtlantic och storre
aktieagare, kunder, leverantorer eller andra parter som legat till grund for att ndgon av styrelseledamoterna eller
personerna i ledningsgruppen valts in i styrelsen eller TransAtlantics ledning. Se dock avsnittet ”Dispens fran
budplikt och aktieégaravtal” pa sidan 52 for en beskrivning av aktieagaravtalet mellan Kistefos och Eneff som
aven innehéller bestammelser om styrelsens sammanséttning. Nagra begransningar foreligger inte i
styrelseledaméternas eller de ledande befattningshavarnas rétt att avyttra sina vardepapper i TransAtlantic,
utover att ovan namnda aktieagaravtal innehaller vissa bestammelser om forkop, se vidare avsnittet ” Dispens
fran budplikt och aktieagaravtal” pa sidan 52.

Loner och erséttningar till styrelsen och ledande befattningshavare

Erséttning till styrelsen

Vid arsstamman faststalldes arvoden till styrelsens ledaméter till samma niva som 2009 med 400 000 kronor till
styrelseordféranden och 200 000 kronor till 6vriga styrelseledaméter (med undantag for
arbetstagarrepresentanten som inte har ndgon ersattning), totalt 1 600 000 kronor. Dartill faststalldes arvodet till
ledaméterna i revisionskommittén till 30 000 kronor per vardera ledamot. Inga sérskilda arvoden utgar inom
koncernen for styrelseledamoéter i dotter- och koncernbolag. Darutéver har styrelsens ordférande under
tioarsperioden 2004-2013 rétt till pension motsvarande 70 procent av avgangslonen. Darefter utgar
formansbaserad livsvarig pension baserad pa ITP-planen. Pensionsférsakring har tecknats for att sékra
forpliktelsen.

Erséattning till ledningen

Vid arsstamman i TransAtlantic den 28 april 2010 antogs riktlinjer for ersattning till ledande befattningshavare,
som omfattar VD och koncernledningen som baseras pa foljande Gvergripande principer: Principerna for
ersattning till ledande befattningshavare ska i saval ett kort- som ett langsiktigt perspektiv attrahera, motivera
och skapa goda forutsattningar for att behalla kompetenta medarbetare och chefer. For att uppna detta ar det
viktigt att vidmakthalla rattvisa och internt balanserade villkor som samtidigt ar marknadsmassigt
konkurrenskraftiga vad avser struktur, omfattning och nivéa. Anstallningsvillkoren for ledande befattningshavare
ska innehalla en val avvagd kombination av fast 16n, pensionsférmaner och andra formaner samt sarskilda
villkor om ersattning vid uppsagning. Majlighet ska finnas att utge arlig bonus. Den totala arliga kontanta
ersittningen till ledande befattningshavare ska vara faststalld med utgangspunkt fran att den ska vara
konkurrenskraftig. Den totala nivan pa erséttningen ska ses éver arligen for att sakerstalla att den ligger i linje
med likvardiga positioner inom relevant marknad. Kompensationen ska vara baserad pa saval prestation som
befattning. Bolagets ersattningssystem ska innehélla olika former av ersattning i syfte att skapa en val avviagd
kompensation som styrker och stodjer att kortsiktiga och langsiktiga mal nas. Den fasta lonen ska vara
individuell och baserad pa varje individs ansvar och roll, liksom pa individens kompetens och erfarenhet i
relevant befattning. VD och 6vriga ledande befattningshavare kan erhalla en arlig bonus om styrelsen sarskilt
beslutar om detta. Vid ingdende av nya pensionsavtal ska ledande befattningshavare som ar pensionsberattigade,
VD exkluderad, ha sedvanliga pensionsférméner inom ramen for allmén pensionsplan. Pensionering sker for
ledande befattningshavare vid 65 ars &lder. Betraffande VD ska det g6ras pensionspremieinbetalningar
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motsvarande 25 procent av dennes grundlén intill pensionering. Ovriga formaner, exempelvis foretagsbil,
ersattning for frisk och sjukvard samt sjukforsakring, ska utgora en mindre del av den totala kompensationen och
dverensstdimma med vad som &r marknadsmassigt samt bidra till att underlatta befattningshavarens méjligheter
att fullgora sina arbetsuppgifter. Utdver fasta och I6pande ersattningar finns inga tidigare beslutade ersattningar
till ledande befattningshavare som inte har forfallit till betalning. Uppsagningstiden for ledande
befattningshavare ska vara sex manader och vid uppsagning fran bolagets sida sex till tolv manader. For VD ska
galla en uppsagningstid om upp till sex manader vid uppsagning fran bolagets sida. Vid sadan uppsagning har
VD ratt till ett avgangsvederlag motsvarande 18 manadsloner.

Under 2009 utgick erséttning till ledningen enligt foljande.

Ovriga Pensions-
Samtliga belopp i TSEK Loén férmaner premier Summa
VD Stefan Eliasson...........cccoceeniniiciccese, 1532 49 665 2246
VD Anders Kallstrém (anstélld t.o.m. 2009-12-17)" ............. 9 054 95 1179 10 328
Vice VD Mathias Wideroth (anstalld tom 2009-01-07)°....... 1179 49 507 1735
Ovriga ledande befattningshavare (fyra personer) 4520 229 1557 6 306
TORAIT ..o 16 285 422 3908 20615
Under 2010 forvantas ersattning till ledningen utgé enligt féljande.

Ovriga Pensions-
Samtliga belopp i TSEK Lon férmaner premier Summa
VD Stefan Eliasson...........ccccoeeecninninne. 2415 49 440 2904
Ovriga ledande befattningshavare (fyra personer).................. 4 650 236 1602 6 488
TOHAIT oo, 7 065 285 2041 9391

Uppsagning och avgangsvederlag till ledningen

Moderbolagets tillférordnade VD Stefan Eliasson uppbar en arslén om 2 415 000 SEK. Stefan Eliasson har
tillgang till en tjanstebil. Anstallningsavtalet innebér att Stefan Eliasson har rétt till livsvarig pension
motsvarande ITP-planen. Uppséagningstiden fran Stefan Eliassons sida ar sex manader. Uppségningstiden fran
bolagets sida ar sex till tolv manader. Avgangsvederlag fran arbetsgivarens sida uppgar till 12 méanadslcner.

Andra ledande befattningshavare har avgangsvederlag vid uppsagning fran arbetsgivarens sida for var och en
med maximalt en rslén. De ledande befattningshavarna har ratt till tjanstebil. Befattningshavarna har fran det att
de fyllt 65 ar ratt till livsvarig pension motsvarande ITP-planen, férutom bolagets CFO Ola Helgesson som
istallet har ratt till pensionsavsattningar motsvarande 25 procent av pensionsmedfarande érslonedelar.
Uppsagningstiden fran de ledande befattningshavarnas sida dr sex manader. Uppsagningstiden fran bolagets sida
ar sex till tolv ménader. For information rérande totala avsatta eller upplupna belopp for pensioner och liknande
formaner efter avtradande av tjanst, se not 24 i arsredovisningen for 2009.

Avsattningar for pensioner

I nedanstéende tabell finns upplysningar om varden pa forpliktelsen och forvaltningstillgangar for de
forméansbestamda pensionsplaner som finns i koncernen.

Samtliga belopp i TSEK 2009 2008 2007 2006 2005

Nuvardet av férmansbestamd forpliktelse..........c...cccvvvnnne. 35079 36 945 39 488 39571 48 225
Verkligt varde pa forvaltningskapital ...............ccocoeveerienienee -38 241 -42 626 -45 053 -37 068 -40 813
Oredovisade aktuariella (forluster)/vinster..........ccccoeveveene. 1881 4979 4913 4832 -1 667
SKUIA/(TIHGANG) ..eoovvvvvvverviressis -1281 -702 -653 7335 5745

! | beloppet ingick 18 ménaders avgéngsvederlag samt sex ménaders uppsagningslon till Anders Kallstrém, som under 2009 lamnade sin
anstallning, med I6n om 6 000 TSEK, férmaner om 36 TSEK samt pensionspremier om 375 TSEK.

2 Moderbolagets vVVD hade en avtalad &rslén om 1 920 TSEK samt ett premiebestamt pensionsavtal med inbetalningar motsvarande 25
procent av grundlénen. vVD hade tillgéng till tjanstebil. Mathias Wideroth lamnade pé& egen begéran sin anstéllning den 7 januari 2009.
Avgangsvederlaget uppgick till sex manadsloner.
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For mer information rérande totala avsatta eller upplupna belopp fér pensioner och liknande formaner efter
avtradande av tjanst, se not 24 i arsredovisningen for 2009.

Styrelsens arbetsformer

Styrelsen i TransAtlantic fattar bland annat beslut i frdgor som ror strategier, affarsplaner och budget samt
delarsrapporter och arsredovisning och godkanner storre investeringar och lan som upptas inom TransAtlantic.

Styrelsen har beslutat att sjalv utfora de uppgifter som i annat fall skulle ankomma pa ett ersattningsutskott
respektive ett revisionsutskott att utfora, da detta har ansetts vara den mest andamélsenliga och ekonomiska
I6sningen for TransAtlantic. Ersattningsutskottet har till uppgift att komma med férslag vad avser erséattning till
koncernens verkstéllande direktdr samt principerna for ersdttning till ledande befattningshavare. En av féljderna
av detta beslut blir att styrelsen har till uppgift att bereda fragor om ersattning och andra anstéllningsvillkor for
bolagsledningen. Revisionsutskottet har till uppgift att bevaka fragor rérande bland annat riskhantering,
ekonomisk kontroll, redovisningsfragor, koncernens policies och forvaltningsfragor. Stor vikt laggs vid
uppfdljning och genomférande av atgarder. Styrelsen i TransAtlantic reviderar arligen den arbetsordning som
styr arbetet i dessa delar.

Styrelsen sammantrader normalt sex ganger per ar samt darutdver vid behov. De ordinarie métena ager rum i
samband med respektive kvartalsrapport och déarutéver har styrelsen moéten dar framtida strategier samt budget
faststalls. Viktiga styrinstrument for styrelsen &r finanspolicy, attestregler och kommunikationspolicy, vilka
faststalls arligen.

En arbetsordning faststéller styrelsens dvergripande arbetsuppgifter, ansvar och arbetsfordelning.

Valberedning infor arsstamman 2011

I enlighet med beslut pa TransAtlantics arsstamma den 28 april 2010 skall bolagets valberedning besta av tre
ledamoter. De tre ledaméterna skall representera de tre rostmassigt storsta aktiedgarna/aktiedgargrupperna i
bolaget enligt vad som framgar av bolagets aktiebok, som forvaltas av Euroclear AB, per den 30 september
2010. Valberedningen har till uppgift att till arsstamman lagga fram forslag rérande staimmoordfdrande,
styrelseledaméter, styrelseordférande, styrelsearvode och — i forekommande fall — val av externa revisorer samt
eventuell ersattning for kommittéarbete. Valberedningen skall &ven lamna forslag till regler for valberedningen
infor arsstaimman 2012. Valberedningens forslag lamnas i samband med Kallelse till arsstimman. Bolaget
kommer att senast sex ménader fore arsstamman 2011 via bolagets hemsida www.rabt.se Iamna uppgift om vilka
personer som ingar i valberedningen. Darvid kommer dven att Iimnas information om hur de aktiedgare som
onskar lamna forslag till valberedningen kan gora detta.

Svensk kod for bolagsstyrning

Svensk kod for bolagsstyrning ("Koden”) tradde i kraft ar 2005. Fran och med den 1 februari 2010 galler en
reviderad version av Koden som ersatt den tidigare versionen (som tradde i kraft den 1 juli 2008). Kodens syfte
ar att utgora vagledande regler for god bolagsstyrning. De vagledande reglerna utgor i huvudsak en pabyggnad
till den svenska aktiebolagslagen (SFS 2005:551) men utgor dven en del av sjalvregleringen pa aktiemarknaden.

Koden bygger pa principen "folj eller forklara”, vilket innebar att ett foretag som tillampar Koden kan avvika
fran enskilda regler under forutsattning att en forklaring ges dar skélen till varje avvikelse redovisas. Mélgruppen
for Koden &r svenska aktiebolag vars aktier dr upptagna till handel pa en reglerad marknad. For narvarande finns
det tva reglerade marknader i Sverige, NASDAQ OMX Stockholm och NGM Equity. TransAtlantic ar saledes
skyldigt att tilliampa Koden, da bolaget &r noterat pA NASDAQ OMX Small Cap.

Det ar styrelsens och ledningens uppfattning att TransAtlantic féljer och tillampar samtliga de regler som
innefattas i Koden med undantag av sammansattningen av valberedningen infor arsstimman 2010. Koden anger
att styrelseledamoéter far inga i valberedningen men bor inte vara i majoritet. | TransAtlantics valberedning infor
arsstamman 2010 ingick representanter fran de tre storsta aktiedgarna. Tvé av dessa representanter, Folke
Patriksson och Jenny Lindén Urnes, ingick i TransAtlantics styrelse. Styrelsen ansag att detta forhallande
speglade den davarande agarbilden och att sammanséttningen darmed var rimlig.
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AKTIEN OCH AGARFORHALLANDEN

Aktiekapital

Aktiekapitalet i TransAtlantic uppgar till 284 304 740 SEK fordelat pa 1 817 960 aktier av serie A och

26 612 514 aktier av serie B.* Vid extra bolagsstimma i TransAtlantic den 22 september 2010 beslutades om en
Okning av aktiekapitalet med 277 256 760 SEK genom emission av 1 817 961 aktier av serie A och 25 907 715
aktier av serie B. Vid den extra bolagsstdimman beslutades &ven om indragning och makulering av de 704 800
aktier av serie B som bolaget aterkdpt. Denna atgard medfor att antalet aktier av serie B i bolaget minskar i
motsvarande man och att aktiekapitalet i bolaget minskar med 7 048 000 SEK. Efter genomforda registreringar,
vilka beriknas ske omkring den 29 september 2010, kommer aktiekapitalet i TransAtlantic att uppga till

554 513 500 SEK och antalet aktier av serie A att uppga till 3 635 921 och antalet aktier av serie B till

51 815 429. De nyemitterade aktierna avses tas upp till handel pA NASDAQ OMX Stockholm omkring den 30
september 2010. Aktierna har utgivits enligt aktiebolagslagen (2005:551) och dgarnas rattigheter férknippade
med aktierna kan endast andras i enlighet med de férfaranden som anges i denna lag.

Vid bolagsstdmma berattigar varje aktie av serie A till tio roster och varje aktie av serie B en rost. Varje
rostberattigad aktieagare far rosta for sitt fulla antal aktier utan begransning. Varje aktie medfor lika ratt till
vinstutdelning samt till eventuellt Gverskott vid likvidation. Bolagsordningen innehaller sedvanliga
bestammelser om primar och subsidiar foretradesratt vid emission. Aktier av serie B ar inte foremal for nagra
begransningar avseende ratten att Gverlata dem. Det finns inte négra utstallda teckningsoptioner eller taganden
att stélla ut teckningsoptioner inom koncernen.

Agarforhallanden

Antalet aktiedgare uppgick den 30 juni 2010 till 7 190. De tre storsta aktiedgarna svarade for cirka 49,3 procent
av rosterna och 23,2 procent av kapitalet. Andelen utldndskt &gande uppagick till cirka 24,4 procent av kapitalet. |
och med TransAtlantics forvérv av Trans Viking blir norska Kistefos, via heldgda bolag, majoritetségare i
TransAtlantic med strax Gver 50 procent av rosterna och kapitalet. | tabellerna pa nésta sida illustreras
fordelningen av dgandet i storleksklasser samt fordelningen av dgandet uppdelat efter land, enligt uppgift fran
Euroclear Sweden per 30 juni 2010.

Dispens fran budplikt och aktiedgaravtal

Kistefos har med anledning av transaktionen ansgkt och erhallit dispens fran Aktiemarknadsnamnden fran den
budplikt som skulle ha uppkommit i samband med att Kistefos, genom Viking Supply Ships, tecknar de aktier
som omfattas av apportemissionen.

I samband med transaktionen har Folke Patriksson (genom de heldgda bolagen Enneff Rederi AB och Enneff
Fastigheter i Skarhamn AB (tillsammans "Enneff”)) ingatt ett aktiedgaravtal med Kistefos avseende vissa fragor
relaterade till TransAtlantic. Fér mer information om aktiedgaravtalet, se nedan. Enneff och Kistefos har ansokt
och erhallit dispens fran Aktiemarknadsnamnden fran den budplikt som skulle ha uppkommit till f6ljd av att
Kistefos och Enneff genom aktiedgaravtalet blir att se som narstaende.

| aktieagaravtalet regleras bl.a. tillsattningen av styrelsen i TransAtlantic, som enligt avtalet skall besta av sex
stimmovalda styrelseledaméter. Kistefos ager rétt att nominera tre styrelseledamater, inklusive styrelsens
ordforande, och Enneff dger réatt att nominera tre styrelseledamoter, inklusive styrelsens vice ordférande. En av
vardera partens nominerade styrelseledamdter ska vara oberoende gentemot bolagets storre aktiedgare. Avtalet
innehaller aven foreskrift om att TransAtlantics sate och huvudkontor ska vara i Skarhamn. Avtalet innehaller
dartill foreskrifter om forkop for det fall endera avtalsparten énskar salja sina aktier. Slutligen finns en reglering
om att vid eventuella kontanta foretradesemissioner i TransAtlantic, skall sddan emission ske av saval A-aktier
som B-aktier pa sadant satt att forhallandet mellan aktieslagen bibehalls. Syftet med avtalet &r dels att
tillférsakra Enneff, som storsta minoritetsaktiedgare efter det att Kistefos genom apportemissionen blivit
majoritetsaktiedgare, styrelserepresentation i TransAtlantic, dels att tillférsakra att Kistefos efter transaktionens
fullbordande inte utser mer &n hélften av styrelseledamoterna i TransAtlantic. Aktieagaravtalet innehaller dven
en bestdammelse gallande forvarv av ytterligare aktier. Forvarvar antingen Enneff eller Kistefos under avtalets
giltighetstid ytterligare aktier i TransAtlantic och darigenom dkar parternas sammanlagda rostandel i
TransAtlantic intrader budplikt, utan hinder av den dispens som erhallits fran Aktiemarknadsnamnden. Parterna

! Samtliga aktier har ett kvotvarde om 10 SEK och &r fullt betalda.
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ar Gverens om att sédan budplikt skall fullgéras av den part som forvarvat ytterligare aktier och att sédan part
darvid skall sta for samtliga kostnader. Principerna for valberedningsarbetet kommer att vara oférandrade, vilket
bland annat innebar att de tre storsta aktiedgarna ska nominera varsin representant till valberedningen. Avtalet
I6per till den 22 september 2014,

Dessa tva aktieagare kommer gemensamt att kunna utéva ett betydande inflytande 6ver TransAtlantici fragor dar
aktiedgarna har rostratt. For det fall Kistefos eller Enneff vid avtalstidens utgang innehar aktier i TransAtlantic
som representerar minst tre tiondelar av rostetalet for samtliga aktier och dérefter genom forvérv av ytterligare
aktier i TransAtlantic dkar sin rostandel uppkommer budplikt for den part som genomfor forvarvet.

Kistefos och Enneff kommer genom sina aktieinnehav att kunna rosta igenom forslag som laggs fram pa
bolagsstamma dven om Gvriga aktiedgare inte staller sig bakom forslaget. Kistefos och Enneff kommer pa sa satt
kunna utéva kontroll dver TransAtlantic. Kontrollen begrénsas emellertid av aktiebolagslagens bestammelser.

Euroclear-anslutning

Bolaget och dess aktier &r anslutna till det elektroniska vardepapperssystemet, VP-systemet, med Euroclear som
central vardepappersforvaltare och clearingorganisation (Euroclear AB, Box 7822, 103 97 Stockholm). Aktierna
ar registrerade pa person och denominerade i SEK. Aktierna har ISIN-kod SE0000143521.

Utdelning och utdelningspolicy

Beslut om vinstutdelning fattas av bolagsstdmman. Utdelning utbetalas normalt som ett kontant belopp per aktie
genom Euroclear, men kan &ven avse annat &n kontanter (sakutdelning). Ratt till utdelning har den som vid av
bolagsstamman faststélld avstamningsdag ar registrerad som dgare i den av Euroclear forda aktieboken. Sadan
avstamningsdag far inte infalla senare an dagen fore nastkommande arsstamma. Om aktiedgaren inte kan nas
genom Euroclear kvarstar aktieagarens fordran pa utdelningsbeloppet mot TransAtlantic och begransas endast
genom regler om preskription. Vid preskription tillfaller utdelningsbeloppet TransAtlantic.

Det foreligger inga restriktioner eller sérskilda forfaranden enligt aktiebolagslagen eller TransAtlantics
bolagsordning for utdelning till aktie&gare bosatta utanfor Sverige. Med undantag for eventuella begréansningar
som foljer av bank- och clearingsystem sker utbetalning pa samma sétt som for aktiedgare bosatta i Sverige. For
aktiedgare som inte dr skatterattsligt hemmahorande i Sverige utgar dock normalt svensk kupongskatt, se vidare
"Skattefragor i Sverige” pa sidan 64.

Mot bakgrund av TransAtlantics negativa resultat fér 2009 och nuvarande finansiella stallning foreslog styrelsen
till arsstamman 2010 att ingen utdelning skulle lamnas for verksamhetséret (2,50 SEK). Stamman beslutade i
enlighet med styrelsens forslag. TransAtlantics mal ar att utdelningen i genomsnitt ska motsvara minst 33
procent av den arliga nettovinsten. Detta &r primart inriktat pa den operativa vinsten exklusive extraordinara
poster och &r satt i perspektivet att utdelningsmalet stélls i en balanserad relation till verksamhetens aktuella
finansieringsbehov.

Incitamentsprogram
Det finns inga aktierelaterade incitaments- eller optionsprogram i bolaget.

Aktiekapitalets utveckling

Forandring Antal aktier Aktiekapital Kvot-

Ar Héandelse A-aktier B-aktier Totalt A-aktier B-aktier Totalt Foérandring Totalt varde

2004  Nyemission - 474 275 474275 1208980 17910153 19119133 4742750 191191330 10

2005  Nyemission 608980 11129541 11738521 1817960 29039694 30857654 117385210 308576540 10

2007  Under aret - -2427180 -2427180 1817960 26612514 28430474 -24271800 284304740 10

indragna aktier

2010  Forestaende 1817961 25907715 27725676 3635921 52520229 56156 150 277256 760 561 561 500 10
nyemission

2010  Indragning av -704 800 -704800 3635921 51815429 55451350 -7048000 554513500 10
egna aktier
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Storre aktiedgare proforma

Agarstrukturen nedan for TransAtlantic baseras p& uppgifter frdn Euroclear Sweden AB per 30 juni 2010.
Antalet aktier ar baserat pa det antal utestdende aktier som TransAtlantic har rapporterat per 30 juni 2010 med
avdrag for de 704 800 egna B-aktier motsvarande 2,5 procent av antalet aktier och 1,6 procent av antalet roster
som TransAtlantic for narvarande dger och vilka avses makuleras i samband med att transaktionen genomfors.
Proforma dgarstruktur efter apportemissionen till Kistefos och efter denna makulering redovisas nedan.

A-aktier B-aktier Antal aktier ~ Andel kapital ~ Andel roster
1. Kistefos (via helagda bolag) 1817961 25907 715 27725676 50,0% 50,0%
2. Enneff Rederi/Enneff Fastigheter .................... 1266 061 699 745 1965 806 3,5% 15,2%
3. VillaCosta AB.........c.oocvierereereeneerees 456 508 2 656 500 3113008 5,6% 8,2%
4. Ernstrom Finans AB .........ccoooevrenncneneeennen: 0 1505 000 1505 000 2,7% 1,7%
5. Roger Karlsson d0dsho............cccerreecninnnenn. 58 606 249 396 308 002 0,6% 0,9%
6. Morgan Stanley ..........ccccevvrreciennneecens 0 830 000 830 000 1,5% 0,9%
7. Avanza Pension..........cccoeiccennicnnecnees 0 719 550 719 550 1,3% 0,8%
8. SIXSISAG ...t 0 625 740 625 740 1,1% 0,7%
9. Sweden Tax Treaty ......ccoevrreienenresieeneierens 0 520 100 520 100 0,9% 0,6%
10. Credit AgQriCOle......cccovvieiriririierreeeeere 0 500 000 500 000 0,9% 0,6%
SUMME it 3599 136 34213 746 37812882 68,2% 79,6%
OVriga aKIBAGArE .......cvvvvreereeveeeresee s 36 785 17 101 683 17 138 468 31,8% 20,4%
Totalt antal aktier ............cccccoeceeirnncnccenen 3635921 51 815 429 55 451 350 100,0% 100,0%

Kalla: Euroclear Sweden

Kursutveckling och aktieomséttning 1 september 2009-30 augusti 2010

TransAtlantics aktie ar noterad pd NASDAQ OMX Stockholm i segmentet Small Cap. Diagrammet nedan visar
aktiens kursutveckling och omséttning under perioden fran 1 september 2009 till 30 augusti 2010.
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BOLAGSORDNING

Bolagsordning for Rederi AB Transatlantic (556161-0113) antagen den 7 augusti 2007.

§1
Bolagets firma &r Rederi AB Transatlantic. Bolaget &r publikt (publ).

§2
Styrelsen skall ha sitt séte i Skarhamn, Tjorns kommun, Véstra Gotalands lan.

§3

Foremalet for bolagets verksamhet ar att, direkt eller indirekt genom dotterforetag, bedriva rederi- och
transportverksamhet, handel och férvaltning av fastigheter och vardepapper samt att dga aktier i bolag som
bedriver sadan verksamhet davensom att bedriva annan darmed forenlig verksamhet.

84
Aktiekapitalet skall vara lagst tvahundraattio miljoner (280 000 000) kronor och hdgst ettusenetthundratjugo
miljoner (1 120 000 000) kronor.

85
Antalet aktier skall vara 1agst 28 000 000 och hégst 120 000 000.

Bolagets aktier far ges ut i tva serier, serie A och serie B. A-aktie berattigar till tio roster och B-aktie berattigar
till en rost.

Av bolagets aktier far hogst 28 000 000 aktier utgora A-aktier och hogst 84 000 000 aktier utgora B-aktier; dock
far vid varje tidpunkt andelen A-aktier utgora hogst ¥ av det totala antalet aktier.

Beslutar bolaget att genom kontantemission eller kvittningsemission ge ut nya aktier av serie A och serie B, skall
agare av aktier av serie A och serie B dga foretradesratt att teckna nya aktier av samma aktieslag i forhallande till
det antal aktier innehavaren forut dger (primar foretradesratt).

Aktier som inte tecknats med primar foretradesratt skall erbjudas samtliga aktiedgare till teckning (subsidiar
foretradesratt).

Om inte salunda erbjudna aktier racker for den teckning som sker med subsidiar foretradesratt, skall aktierna
fordelas mellan tecknarna i forhallande till det antal aktier de forut dger och i den man detta inte kan ske, genom
lottning.

Beslutar bolaget att genom kontantemission eller kvittningsemission ge ut aktier av endast ett aktieslag, skall
samtliga aktieagare, oavsett vilket aktieslag de innehar, dga foretradesratt att teckna nya aktier i forhallande till
det antal aktier de forut ager.

Beslutar bolaget att genom kontantemission eller kvittningsemission ge ut teckningsoptioner eller konvertibler
har aktiedgarna foretradesratt att teckna teckningsoptioner som om emissionen géllde de aktier som kan komma
att nytecknas pa grund av optionsratten respektive foretradesratt att teckna konvertibler som om emissionen
géllde de aktier som konvertiblerna kan komma att bytas ut mot.

Vad som ovan sagts skall inte innebara ndgon inskrankning i mojligheten att fatta beslut om kontantemission
eller kvittningsemission med avvikelse fran aktieadgarnas foretradesratt. Vid 6kning av aktiekapitalet genom
fondemission skall nya aktier emitteras av varje aktieslag i forhallande till det antal aktier av samma slag som
finns sedan tidigare. Darvid skall gamla aktier av visst aktieslag medfora ratt till nya aktier av samma aktieslag.

Vad nu sagts skall inte innebara nagon inskrankning i méjligheten att genom fondemission, efter erforderlig
andring av bolagsordningen, ge ut aktier av nytt slag.

§6
Styrelsen skall besta av lagst fem och hogst tio ledamater med hogst fem suppleanter.
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87

For granskning av bolagets arsredovisning jamte rakenskaperna samt styrelsens och verkstéllande direktorens
forvaltning skall bolaget ha en eller tvé revisorer med hdgst tva revisorssuppleanter eller ett auktoriserat
revisionsholag.

§8
Kallelse till &rsstimma och bolagsstamma skall ske genom annonsering i Post- och Inrikes Tidningar och
Dagens Industri.

§9

Aktieagare som vill delta i férhandlingarna vid arsstimma och bolagsstamman skall dels vara upptagen i utskrift
av hela aktieboken avseende forhallandena fem vardagar fore stimman dels gora anmalan till bolaget senast k.
16.00 den dag som anges i kallelsen till stimman. Sistndmnda dag fér inte vara séndag, annan allman helgdag,
I6rdag, midsommarafton, julafton eller nyarsafton och inte infalla tidigare &n femte vardagen fore
arsstamma/bolagsstamman. Aktieagare far vid stamma medfdra hogst tva bitraden, dock endast om aktiedgaren
till bolaget anmaler antalet bitraden pa det satt som anges i foregaende stycke.

§10

Pa arsstamma skall foljande arenden forekomma.

1. Val av ordférande vid stdmman;

2. Upprattande och godkénnande av rostlangd;

3. Val av en eller tva justeringsman;

4. Prévning av om stdmman blivit behérigen sammankallad;

5. Godkénnande av féredragningslista;

6. Framlaggande av arsredovisningen och revisionsberéttelsen samt, i férekommande fall, koncernredovisningen
och koncernrevisionsberéttelsen;

7. Beslut om

a) faststéllelse av resultatrdkningen och balansrékningen samt, i forekommande fall, koncernresultatrakningen
och koncernbalansrékningen,

b) dispositioner betraffande bolagets vinst eller forlust enligt den faststéllda balansrékningen,

c) ansvarsfrihet at styrelseledamoter och verkstallande direktoren;

8. Faststéllande av antalet styrelseledaméter och styrelsesuppleanter och, i forekommande fall, av antalet
revisorer och revisorssuppleanter;

9. Faststallande av arvoden &t styrelsen och revisorerna;

10. Val av styrelseledaméter, styrelsesuppleanter samt, i férekommande fall, revisorer och revisorssuppleanter;
11. Annat drende, som ankommer pa stamman enligt aktiebolagslagen (2005:551) eller bolagsordningen.

8§11
Bolagets rakenskapsar skall vara 1 januari — 31 december.

§12

Bolagets aktier skall vara registrerade i ett avstdmningsregister enligt lagen (1998:1479) om kontoféring av
finansiella instrument.
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LEGALA FRAGOR OCH KOMPLETTERANDE INFORMATION
Vésentliga avtal
Kundavtal

Offshore/lcebreaking

Bolaget har ingatt ett langsiktigt avtal med svenska Sjofartsverket (vilket galler fram till 2015 med en option for
kunden att forlanga avtalet med ytterligare tre perioder pa vardera fem ar), som ger garanterade inkomster under
forsta kvartalet varje ar for att fartygen ar tillgangliga for isbrytning. Sker faktiskt isbrytning utgar en forhojd
hyra. Darut6ver bedrivs verksamhet pa offshoremarknaden, bade pa spotmarknaden och i form av kortare eller
langre tidsbefraktningsavtal. Kunderna utgérs hér av antingen storre oljebolag eller transportbolag som arbetar
for dessas rakning. Bolaget har ingétt avtal med Shell som stracker sig dver en tvaarsperiod fram till hosten 2011
med option for Shell att forlanga ytterligare ett ar. Avtalet innehaller en klausul som ger Shell ratt att bryta
avtalet i fortid for det fall att kunden ej erhéller de godkannanden for prospekteringen etc. som kravs, varpa
TransAtlantic erhaller ekonomisk kompensation. Bolaget har ingatt avtal med Capricorn avseende fartygen
Vidar-, Balder- och Loke Viking fram till vintern 2010 med ytterligare option for Capricorn pa fyra manaders
forlangning. Bolaget har ingétt avtal med Norskan Norway AS har tecknat nytt avtal for fartyget Odin Viking
fram till och med forsta halvaret 2011. Bolaget har vidare ingatt avtal med Statoil pa cirka sex manader for ett av
AHTS-fartygen dér operationsstart beréknas ske i november 2010.

Industrial Shipping

Till de storre kunderna hor Stora Enso, SCA, Volvo, Kruger, Alcoa, Thiele, AbitibiBowater, Kamin, Norske
Skog, M-real och SSAB. Av affarsomradets sjotransporter &r cirka 60 procent kontrakterade pa flerarsbasis.
Affarsomradets division RoRo Baltic bedriver Ostersjobaserad systemtrafik for skogs- och pappersindustrin med
dedikerade RoRo- och containerfartyg. For StoraEnso sker en omfattande systemtrafik med skogsprodukter i
b&de norra och sodra Ostersjon. TransAtlantic tillhandahéller Stora Enso tre fartyg under timecharteravtal for
transport av pappersprodukter fran hamnarna Ajos och Oulu i norra Finland till G6teborg och Liibeck. Fartygen
utgdrs av TransPulp, TransPaper och TransTimber och alla tre gar pa langa 15-ariga timecharteravtal dar 11 ar
aterstar. Dessutom hyrs anpassade Ro-Ro-fartyg ut under langa avtal (fram till och med 2016) till SCA for deras
systemtrafik med skogsprodukter i Ostersjon.

Affarsomradets division Bulk/LoLo omfattar aven tre mellanstora och fyra mindre isklassade bulkfartyg for
kontraktsinriktade bulktransporter i Ostersjon, Medelhavet, Nordsjén samt éver Atlanten for framst skogs-, stal-
och den agrara industrin. Till de storre kunderna hor Thiele och Kamin som tecknar for branschen sedvanliga
ettarskontrakt. Av divisionens tre mellanstora bulkfartyg ar ett inhyrt fram till 2010. Detta fartyg kommer att
ersattas av ett mellanstort bulkfartyg, som ar inchartrat pa fem ar. | detta segment har TransAtlantic for avsikt att
expandera infor den kommande konjunkturuppgangen varfor flottan beraknas att oka i storlek under 2010-2011.

Affarsomradets division Container bedriver containerbaserad linjetrafik mellan Malardals-/Stockholmsomradet
och England respektive Tyskland. Englandstrafiken, TransPal Line, bestar av tre egna moderna containerfartyg
med hdg isklass. Linjen anldper svenska hamnar i Mellansverige och s6dra Sverige, hamnen i engelska Goole
samt Amsterdam. Den andra linjen, TransFeeder South, betjanas av ett helagt och ett inhyrt containerfartyg med
hog isklass. Linjen trafikerar hamnar i Mellansverige och Hamburg och Bremerhaven, dar manga av de stora
oceanrederierna ar kunder. En av de storre kunderna & SSAB som tecknar for branschen sedvanliga
ettarskontrakt.

Affarsomradets division Atlanten omfattar fem fartyg som fraktar tidningspapper, bestruket finpapper och andra
foradlade skogsprodukter fran produktionsomradena i norra Europa och Kanada till marknaderna i USA, Europa
samt Karibien. Kunderna inom Atlanttrafiken bestar av ett antal industribolag, som regel av betydande storlek,
och relationerna &r i ett antal fall lAnga varfor ett antal kontraktsfornyelser har skett genom aren. En av de stérre
kunderna dr AbitibiBowater som har ett lngsiktigt kontrakt fram till oktober 2014. Denna kund har ans6kt om
sa kallat Chapter 11-skydd i USA. Kontraktet med konkursforvaltaren ger darfor TransAtlantic rétt att siga upp
avtalet fram till juni 2011.
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Laneavtal

De fartyg som ags helt eller delvis av TransAtlantic &r belanade pa for branschen sedvanliga villkor dar
primarsékerheten alltid utgérs av fartygen. For fartyg under byggnation finns aterbetalningsgarantier utstéllda av
valrenommerade banker. Koncernen har upptagit ett antal lan avseende bland annat rorelse- och forvarvskrediter
samt finansiering av forvarv av sarskilda fartyg eller fartygsbyggen. Vissa laneavtal innehaller s.k. “change of
control”-klausuler samt bestammelser om ”change of management”, vilka innebdr att Ianen kan sagas upp eller
omforhandlas vid forandringar i dgarstrukturen eller forandringar i management. Samtliga langivare, med vilka
TransAtlantic ingatt avtal som innehaller change of control-klausuler, har forklarat att de stoder transaktionen
och har dessutom forklarat att de inte kommer att séga upp eller vasentligen forandra koncernens lan pa grund av
ovan angivna klausuler. | flertalet av koncernens laneavtal finns ataganden om att kvartalsvis rapportera vissa
nyckeltal. TransAtlantic har under 2009 rapporterat till nagra av dess langivare att TransAtlantic har brutit mot
vissa nyckeltal i respektive laneavtal. Sedan halvarsrapporten offentliggjordes, har TransAtlantic pa grund av
den negativa lénsamheten, fort diskussioner med berérda banker om finansieringsvillkor. Dessa diskussioner ar
delvis avslutade och har lett till forandrade nyckeltalsdtaganden samt férsamrade rantemarginaler. Koncernen
har inte slutligt avtalat villkoren for en av de berérda bankerna. Férhandlingarna beréknas att vara helt avslutade
under fjarde kvartalet 2010. For det fall att dessa forhandlingar skulle misslyckas finns det en risk att laneavtalen
med denna langivare sags upp. | handelse av omforhandling eller en méjlig uppsagning av nagot eller nagra av
koncernens nuvarande lan kan ingen garanti ges for att rantekostnaderna for motsvarande omforhandlade eller
nya lan kommer att vara pa samma niva som koncernens nuvarande rantekostnader, eller att koncernen kommer
att ha méjlighet att uppta sadana lan pa acceptabla villkor eller éverhuvudtaget uppta sadana lan.

Leasingavtal

TransAtlantic hyr fartyg, byggnader och maskiner genom leasingavtal. Operationell leasing avser i huvudsak in-
och uthyrning av fartyg pa bareboat- och timecharter basis, dar avtalstider och hyresvillkor skiljer sig for olika
fartyg. De storsta kontrakten avser inhyrning av de tre fartygen TransWood, TransPine och TransHawk pa
bareboat basis, dar avtalet har en aterstende 16ptid pa ca fem ar, samt inhyrning av papperstransportfartygen
TransPaper, TransPulp och TransTimber, som gar i timecharter for StoraEnso, dar avtalen har en aterstiende
I6ptid pa cirka 11 ar. | januari 2009 ingicks ett trearigt timecharteravtal fér RoRo-fartygen Vikingland,
Tyrusland och Stena Foreteller for den nystartade linjen "TransSuomi Line”. RoRo-fartyget Vikingland ar
temporart aterlamnat. Kontrakten med Stora Enso ar under omforhandling, vilket beraknas slutforas senast den
31 december 2010. Finansiell leasing utgérs av hyra av fartyg inom affarsomradet Offshore/Icebreaking samt
containers som anvands inom affarsomradet Industrial Shipping.

Totalt ar 15 fartyg forhyrda. TransAtlantic hyr sedan 2002 dven ut fartyg genom operationella leasingavtal,
framfor allt pa timecharter basis pa for branschen sedvanliga villkor.

Nybyggnationsprogram

Verksamheten inom Offshore/lcebreaking bestar i dagslaget av fem AHTS-fartyg varav tre dven tjanstgor som
isbrytare. Det senaste tillskottet ar Loke Viking som levererades i juni 2010. Ytterligare tre fartyg i samma klass
som Loke Viking ar bestallda, vilka kommer att levereras med start vid arsskiftet 2010/2011. Kundavtal har
annu ej ingatts for dessa kommande nybyggen. Samtliga tre nybyggen efter Loke Viking byggs vid samma
skeppsvarv, Astilleros Zamakona S.A. i Bilbao, Spanien. Finansieringen fér Loke Viking och de fartyg som
kommer att levereras under 2011 bygger pa en form av spansk tax-leasestruktur dar ett leasingbolag blir dgare av
fartygen vid leverans. Trans Viking ingar bareboatcharter-avtal for respektive nybygge innehallandes bade
kopeption for Trans Viking samt séljoption fran leasingbolagen vid respektive bareboatcharter-avtals utgang.
Denna struktur medfor att nybyggena kommer att levereras i princip direkt fran varvet till Trans Viking med
avsikten att Trans Viking ska forvarva nybyggena efter tax-leasestrukturens utgang eller for det fall att tax-
leasestrukturen skulle fallera i ndgon del. Gallande nyligen levererade Loke Viking ar avsikten att Trans Viking
dvertar agandet fran leasingbolaget under ar 2012.

Apportavtal

I samband med forvérvet av de utestiende aktierna i Trans Viking har Viking Supply Ships och TransAtlantic
ingatt ett apportavtal som bland annat behandlar forutsattningarna och genomférandet av transaktionen. Avtalet
innehaller aven en bestimmelse om att den personal inom Viking Supply Ships som tidigare har ansvarat for
marknadsforing, befraktning och teknik, totalt sex personer samt dven det site team som bevakar nybyggena i
Spanien, har erbjudits anstallning i TransAtlantic. Avtalet innehaller aven ett atagande for Viking Supply Ships,
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samt 6vriga bolag inom Kistefoskoncernen, att under en tidsperiod om tre ar fran dagen for transaktionens
fullbordande inte bedriva konkurrerande verksamhet med Trans Viking inom bl.a. isbrytning med vissa
undantag. Apportavtalet innehaller d&ven bestammelser rérande rétt till lanegarantiprovision for Kistefos samt
foreskrifter rérande ett lokalhyresavtal i andra hand mellan TransAtlantic och Viking Supply Ships, vilket
beskrivs narmare under avsnittet “Transaktioner med nérstaende” pa sidan 59.

Immateriella rattigheter

Bolagets verksamhet &r i sin helhet inte beroende av patent, monster eller andra immateriella rattigheter. Bolaget
ar inte heller beroende av licenser till sddana rattigheter. Bolaget ar innehavare av ett svenskt varumarke i
figurativt utforande for TA TRANSATLANTIC, varumarket ar endast skyddat for sjétransporter. Bolaget har
nyligen ansokt om skydd for ytterligare tretton svenska varumarken hos Patent och Registreringsverket varav en
av ansokningarna &r for ordvarumarket TRANSATLANTIC som soks skyddat for bl.a. transporttjanster till
sjoss. Patent och Registreringsverket har dnnu inte granskat ndgon av varumarkesansokningarna vilket innebar
att registrering inte kan garanteras. Bolaget &r innehavare av flera doménnamn bl.a. http://www.rabt.se.

Forsakringar

TransAtlantics fartygsflotta har forsakringsskydd for respektive fartyg och redarens ansvar pa villkor och med
omfattning som val 6verensstaimmer med rederiets verksamhet. Fartygsforsakringarna ar tecknade pa svenska
och/eller norska villkor som &r internationellt erkdnda och accepterade. Rederiets ansvarsforsakring (P&I) for
respektive fartyg ar tecknade med P&I-klubbar som ingér i International Group Agreement (IGA). Samtliga
klubbar i IGA anvander sig av enhetliga villkor och genom sitt aterforsakringsprogram dven enhetliga maximala
begransningsbelopp.

For en del av fartygsflottan, primart for de fartyg som gar i en linjetrafik, har en s.k. loss of hire-forsakring
tecknats, som ger en ekonomisk kompensation vid langre driftstorningar. Dessutom har koncernen tecknat
strejkforsakring for de fartyg som gar i linjetrafik, i syfte att reducera effekten av eventuella strejker.

Fastigheter

TransAtlantic ager fyra fastigheter varav tva (Notséter 1:254 och Notsater 1:295) ligger i Skarhamn, Tjorn, dar
bolaget har sitt huvudkontor. Bolaget dger &ven en mindre fastighet i Goole, England, och en fjallstuga i Idre
Fjéll. Fastigheterna anvands i den egna verksamheten.

Tillstand

TransAtlantic dr av uppfattningen att koncernen innehar alla erforderliga tillstand och licenser for sin
verksamhet.

Tvister

TransAtlantic har inte varit part i ndgot rattsligt forfarande eller skiljeforfarande (inklusive dnnu icke avgjorda
arenden eller sddana TransAtlantic 4&r medvetet om kan uppkomma) under de senaste tolv manaderna som har
eller kan tankas ha betydande effekt pa TransAtlantics finansiella stallning eller Ionsamhet. TransAtlantic har
heller inte kdnnedom om nagra tankbara sédana processer eller skiljedomsforfaranden.

Transaktioner med narstdende

Dotterbolaget TransAtlantic European Services hyrde tidigare kontor av ett bolag i vilket dotterbolagets tidigare
VD Jan Thunberg, anstalld fram till 2008-12-31, hade dgarintressen. Avtalet ingicks 2008. Hyran var
marknadsmassig och uppgick till under 2008 till 850 000 SEK. Avtalet I1&per alltjamt och under 2009 uppgick
hyran till 1 012 000 kronor. TransAtlantic har under perioden 1 januari 2007-29 september 2010 erlagt 2,6
MSEK i hyra under detta avtal.

TransAtlantic forvarvade under ar 2008 ett segelfartyg fran vice styrelseordférande Folke Patriksson.
Kdpeskillingen uppgick till 1 250 000 SEK, vilket understeg marknadsvardet.
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Fartygsdriften for koncernens hollandskt dgda fartyg skots av ett externt bolag som delvis &gs av Felix Feleus
som éven &r VD i TransAtlantic Nederland B.V. Arvodet for fartygsdriften ar enligt marknadsmaéssiga villkor
och uppgar till 178 000 euro per ar for fyra fartyg. Avtalet l6per sedan 1994. TransAtlantic har under perioden 1
januari 2007-29 september 2010 erlagt 0,7 MEUR i arvode under detta avtal.

Koncernen har ett hyresavtal pa marknadsmassiga villkor avseende ett containerfartyg, TransAlrek, pa 4 700 dwt
som &gs av ett tyskt partrederi, vari TransAtlantics vice styrelseordférande Folke Patriksson har ett
minoritetsintresse genom sitt bolag Enneff Rederi AB. Arvodet for fartygsdriften ar enligt marknadsmaéssiga
villkor och uppgar till 4 500 euro per dag. Avtalet I6per sedan 2006. TransAtlantic har under perioden 1 januari
2007-29 september 2010 erlagt 6,2 MEUR i hyra under detta avtal.

TransAtlantic arrenderar ut ett mindre markomrade till Enneff Fastigheter i Skarhamn AB, ett bolag som 4gs av
vice styrelseordférande Folke Patriksson, till marknadsméssiga villkor. Arrendet uppgar till 25 000 kronor per
ar. Avtalet I6per sedan 2007. TransAtlantic har under perioden 1 januari 2007-29 september 2010 erlagt 0,1
MSEK i hyra under detta avtal.

Enligt det apportavtal som ingatts mellan Viking Supply Ships och TransAtlantic har Viking Supply Ships ratt
till ersattning i form av en arlig lanegarantiprovision om 2 procent for det fall Viking Supply Ships inte l6ses
frén samtliga sina garantiataganden avseende Trans Viking per dagen for transaktionens fullbordande.
Utbetalning av garantiprovision ska dock inte ske om Viking Supply Ships I6ses fran dess lanegarantidtaganden
senast den 1 december 2010. Om Viking Supply Ships inte loses fran dess lanegarantidtaganden senast detta
datum &r TransAtlantic skyldigt att retroaktivt betala lanegarantiprovision for perioden fran transaktionens
fullbordande fram till den 1 december 2010. Lanegarantiprovisionen ar pd marknadsmassiga villkor. Vidare
kommer TransAtlantic att i andra hand hyra del av Viking Supply Ships lokaler i Kristiansand. Hyresavtalet &r
pa marknadsmassiga villkor.

Radgivares intressen

I samband med Transaktionen har SEB Enskilda tillhandahallit TransAtlantic finansiell radgivning.
Advokatfirman Lindahl har tillhandahallit juridisk radgivning. Ingen av dessa radgivare har nagra ekonomiska
eller andra relevanta intressen i TransAtlantic.
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Andelar i koncernfdretag och intresseféretag

Direktagda dotterbolag

% av rostetal

Org.nr. Sate Antal och aktiekapital
TransAtlantic Shipping AB ........cocoveieininniieieens 556208-0373 Skarhamn 2118115 100
TransAtlantic European Services AB..........ccou..... 556520-6504 Vasterés 1000 100
TransAtlantic Crewing AB..........cccovviniciicicnnenns 556426-8646 Skdrhamn 1000 100
TransAtlantic Services AB .........coovcvevenenniceienens 556161-7928 Helsingborg 1000 100
TransAtlantic Administration AB ...........ccccccevieee 556662-6866 Skérhamn 1000 100
TransAtlantic Icebreaker Management Sweden 556679-1454 Skarhamn 1000 100
AB s
ACL Ship Management AB .........cccocoeeneninirenenens 556550-2159 Skarhamn 1000 100
SOIC Ship Management AB ..........ccccoeoevveirnccnnns 556803-0372 Skarhamn 510 51
B&N Crewing A/S........cooeeiinnniiicrieeeneens 981240030 Sarpshorg 50 100
TransAtlantic Nederland BV ... Rotterdam 10 100
TRS TransAtlantic Shipping GmbH .............ccccce.. HRB110034 Hamburg 100
TransAtlantic Shipping Ltd .........cccccovvvnninicienas Gibraltar 100
TransAtlantic Shipping (2) Ltd.......ccccoeonenicicienns Gibraltar 100
TransAtlantic Ship Management Ltd ............ccc.c.... Gibraltar 100
Gorthon International Shipping Ltd .............ccceu.ee. Bermuda 12 000 100
TransHawk Ltd ........cccoovvininiciiiicas Gibraltar 100
Gorthon Shipping INC. ..o Kanada 100 100
OY TransAtlantic Services AB ..o Helsingfors 100
Hays Mews Properties Ltd ..........coccoeverinvnnicicnenene 2531990 London 100 100
000 TransAtlantic LLC ..o 1107746094060 Moskva 9900 99
Kirmar Shipping Limited............c.ccooeoeivnnnnncnes 063367C  Isle of Man 2000 100
Sanaga Shipping Limited.........ccccoovinieiinnneeens 54397C  Isle of Man 2000 100
Cove Shipping Limited..........ccccoevvrneciiinneeeens 063524C  Isle of Man 2000 100
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Indirekt &gda dotterbolag

% av rostetal

Org.nr. Sate Antal och aktiekapital
TransAtlantic Specialtonnage AB ...........cccovceenne 556074-5431 Skérhamn 20 000 100
Percy Tham i Oxelosund AB........ccccovevvrncciinnnenn. 556022-4908 Oxel6sund 1000 100
TransAtlantic Spesialtonnasje AS ...........cccccceernens 987069295 Oslo 100 100
TransAtlantic UK Ltd ..o 3384716 Goole, UK 10 000 100
Paltrans Cargo Services Ltd ..........ccccoevvrcniiennnnnn 2547016 Goole, UK 100 100
Nordon Shipping Company B.V. ..........ccccoevnnnnne. Rotterdam 35 100
Andromeda Shipping Company B.V...........ccccceeenne Rotterdam 35 100
Capricorn Shipping Company B.V........ccccocoeennne Rotterdam 35 100
Swing Shipping Company B.V. ......cccccccoevnnnnnn. Rotterdam 35 100
MS Frej Claus-Markus Speck KG..........ccccoeeeenne HRA1211 Hdorsten 72
MS Odin Claus-Markus Speck KG ..........ccccccevunee. HRA1215 Horsten 66
Agila GmbH & Co. KG Seeschiffahrt..................... HRA5055 Horsten 67
Euroforest Shipping Ltd ... Malta 60 60
TRVI Offshore & Icebreaking AB........cccvveveeenne 556710-9003 Skarhamn 1000 100"
TRVI Offshore & Icebreaking 3 AB............cccccenne 556733-1102 Skérhamn 100 000 100
TRVI Offshore & Icebreaking 4 AB.......ccocceenene 556733-1094 Skérhamn 100 000 100
Trans Viking Icebreaking & Offshore AS .............. 979 437 943 Kristiansand 1100 100?
Partrederiet Odin Viking DA..........ccoceieennnnnn. 989 573 152 Kristiansand 100°

Intresseforetag

% av rostetal
Org.nr. Séte Antal och aktiekapital

MS Agila Verwaltungs GmbH ..........cccoooceirinnnnn. HRB7664 Horsten 49

Registrering och associationsform

TransAtlantics organisationsnummer ar 556161-0113. Bolaget bildades i Sverige 1972 och registrerades vid
Bolagsverket (davarande Patent- och registreringsverket) den 16 mars 1972. Bolagets nuvarande firma &r
registrerad sedan den 24 mars 2005. Bolagets associationsform, ett publikt aktiebolag, regleras av
aktiebolagslagen (2005:551). Bolaget har sitt sate i Skarhamn.

Utspadning

Forestaende emission och indragning av de egna aktier som finns i foretagets forvar, kommer medféra att antalet
A-aktier i TransAtlantic okar fran 1 817 960 till 3 635 921 och att antalet B-aktier 6kar fran 26 612 514 till

51 815 429, vilket motsvarar en kning om cirka 95,0 procent. Darmed uppstar en utspadningseffekt om totalt
27 020 876 nya aktier, motsvarande 48,7 procent av utestaende aktier i bolaget efter nyemissionen.

! Bolaget 4gs till 50 procent av det hel4gda dotterbolaget Transatlantic Spesialtonnage AB och till 50 procent direkt av TransAtlantic.
2 Bolaget 4gs till 50 procent av det helagda dotterbolaget Transatlantic Spesialtonnasje AS och till 50 procent direkt av TransAtlantic.
% Partrederiet ags till 71,29 procent av TransAtlantic och till 28,71 procent av det helagda dotterbolaget Transatlantic Specialtonnage AB.
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Kostnader
Transaktionskostnaderna for TransAtlantic for emissionen bedéms uppga till cirka 7 MSEK.

Handlingar tillgangliga for inspektion
Kopior av foéljande handlingar finns tillgéngliga hos TransAtlantic, Sédra Hamnen 27, Box 32, 471 21
Skérhamn:
e Bolagsordning for TransAtlantic.
TransAtlantics arsredovisning och revisionsherattelse for rakenskapsaren 2007, 2008 och 2009.
Delérsrapport januari — juni 2010.
Detta prospekt.
Finansinspektionens beslut avseende detta prospekt pa svenska.

Bolagsordning, arsredovisning och revisionsberittelse for rakenskapsaren 2007, 2008 och 2009, delarsrapport
januari—juni 2010 samt detta prospekt finns aven tillgangliga pa TransAtlantics webbplats, www.rabt.se.

Inférlivande genom hanvisning

Bolagets rakenskaper for rakenskapsaren 2007, 2008 och 2009 samt bolagets delérsrapport januari — juni 2010
utgor en del av detta prospekt och skall lasas som en del harav. Rakenskaperna for rakenskapsaren 2007, 2008
och 2009 aterfinns i TransAtlantics arsredovisningar for 2007, i vilken hanvisas till sidorna 28-56, 2008, i vilken
hénvisas till sidorna 28-57, och 2009, i vilken hénvisas till sidorna 37-62. Rakenskaperna har granskats av
revisor och revisionsberéttelser &r fogade till rakenskaperna. Arsredovisningarna samt bolagets bolagsordning
finns tillgangliga pa TransAtlantics hemsida, www.rabt.se och tillnandahalls kostnadsfritt fran bolaget under
prospektets giltighetstid.
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SKATTEFRAGOR | SVERIGE

Vad som anges nedan ar en sammanfattning av skattekonsekvenser for aktiedgare i bolaget som &r obegransat
skattskyldiga i Sverige, om inte annat anges. Sammanfattningen &r inte avsedd att uttémmande behandla alla
skattekonsekvenser som kan uppkomma med anledning av dgande av aktier i bolaget. Den behandlar t ex inte de
speciella regler som géller for vardepapper som innehas i handelsbolag eller kommanditbolag eller innehav av
vardepapper som behandlas som omséttningstillgang i naringsverksamhet. Sérskilda skattekonsekvenser som
inte dr beskrivna kan uppkomma ocksa for andra kategorier av aktiedgare, som t ex investmentbolag,
vardepappersfonder, personer som inte &r obegransat skattskyldiga i Sverige och dgare till kvalificerade andelar.
Varje aktieadgare rekommenderas att inhamta rad fran skatteexpertis for information om sadana speciella
omstandigheter foreligger, exempelvis till féljd av utlandska regler eller tillampning av dubbelbeskattningsavtal.

Bolagets aktier av serie B ar upptagna till handel pdA NASDAQ OMX Stockholm, Small Cap, varfor bolaget ar
marknadsnoterat.

Fysiska personer och dédsbon

Fdérsaljning av aktier
Fysiska personer och dédsbon som ar obegréansat skattskyldiga i Sverige beskattas vid forsaljning av aktier i
bolaget for vinsten som inkomst av kapital med en skattesats om 30 procent.

Kapitalvinst respektive kapitalforlust beraknas som skillnaden mellan forséljningsersattningen efter avdrag for
eventuella forséljningsutgifter och de avyttrade aktiernas omkostnadshelopp (anskaffningsutgift).
Omkostnadsbeloppet bestar av anskaffningsutgiften med tillagg for courtage. Anskaffningsutgiften berdknas
enligt genomsnittsmetoden som innebdr att anskaffningsutgiften for en aktie utgdrs av den genomsnittliga
anskaffningsutgiften for aktier av samma slag och sort beraknat pa grundval av faktiska anskaffningsutgifter och
med hé&nsyn tagen till intraffade forandringar avseende innehavet. Om uppgifter om anskaffningsvérdet saknas
kan schablonmetoden anvindas. Regeln innebar att omkostnadsbeloppet far beraknas till 20 procent av
forsaljningsersattningen efter avdrag for férsaljningsutgifter.

Kapitalforlust pa aktier och andra marknadsnoterade delagarratter ar fullt avdragsgill mot kapitalvinst samma ar
pa aktier som ar marknadsnoterade och mot kapitalvinst pa andra marknadsnoterade delagarratter utom andelar i
svenska vardepappersfonder som innehéller endast svenska fordringsratter (svenska rantefonder). Kapitalforlust
som inte kan kvittas pa detta satt ar avdragsgill med 70 procent mot annan inkomst av kapital. Uppkommer
underskott i inkomstslaget kapital medges reduktion av skatten pa inkomst av tjanst och naringsverksamhet samt
fastighetsskatt. Sadan skattereduktion medges med 30 procent for underskott som inte dverstiger 100 000 kronor
och med 21 procent for underskott darutéver. Underskott kan inte sparas till ett senare beskattningsar.

Utdelning

Fysiska personer och dédsbon som ar obegransat skattskyldiga i Sverige beskattas vid utdelning fran Bolaget
som inkomst av kapital med en skattesats om 30 procent. Avdrag for preliminar skatt pa utdelning verkstalls
normalt av Euroclear eller, betréffande forvaltarregistrerade aktier, av forvaltaren.

Juridiska personer

Férsaljning av aktier

Aktiebolag och andra juridiska personer, utom dédsbon, beskattas normalt for alla inkomster inklusive
kapitalinkomster i inkomstslaget naringsverksamhet med en skattesats om 26,3 procent. FOr berdkning av
kapitalvinst respektive kapitalforlust, se ovan "Fysiska personer och dédshon”. Avdrag for kapitalforluster pa
aktier medges bara mot kapitalvinster pa aktier och andra delagarratter. Sddana kapitalforluster kan dven, om
vissa villkor ar uppfyllda, kvittas mot kapitalvinster pa aktier och delégarratter i bolag inom samma koncern,
under forutsattning att koncernbidragsréatt foreligger. Kapitalforluster som inte har kunnat utnyttjas ett visst
beskattningsar, far sparas och dras av mot kapitalvinster pa aktier och andra delagarratter under efterfoljande
beskattningsar utan begransning i tiden.

64



For innehav av aktier som &r naringsbetingade ar kapitalvinst skattefri medan kapitalférluster inte ar
avdragsgilla. Noterade aktier anses vara naringsbetingade under forutsattning att innehavet motsvarar minst 10
procent av rosterna eller innehavet betingas av rérelse. For noterade aktier galler vidare som krav for att
kapitalvinst skall vara skattefri att aktierna innehafts minst ett ar fran det att aktierna blev naringsbetingade. Pa
sadana aktier som inte uppfyller innehavskravet ar a andra sidan kapitalforlust avdragsgill. Om avyttring sker av
noterade aktier som anskaffats vid olika tidpunkter, anses en senare anskaffad aktie ha avyttrats fore en tidigare
anskaffad aktie. FOr aktieinnehav som omfattar saval aktier som uppfyller kravet pa innehavstid som aktier som
inte uppfyller detta krav anses aktierna inte vara av samma slag och sort.

Utdelning

Aktiebolag och andra juridiska personer, utom dédsbon, beskattas normalt for alla inkomster inklusive
kapitalinkomster i inkomstslaget néringsverksamhet med en skattesats om 26,3 procent.

Utdelning pa néringsbetingade aktier ar skattefri under forutsattning att innehavet motsvarar minst 10 procent av
rosterna eller innehavet betingas av rorelse. FOr noterade aktier géller vidare att de krav som ndmns ovan under
»Juridiska personer — Forsaljning av aktier”. Om aktierna avyttras innan kravet pa innehavstid ar uppfyllt kan
lamnad utdelning komma att tas upp till beskattning under ett senare beskattningsar.

Aktiedgare och som &r begransat skattskyldiga i Sverige
Fysiska personer och dédsbon

Kéllskatt p& utdelning

For utlandska aktiedgare, som erhaller utdelning fran Sverige, innehalls normalt kupongskatt. Skattesatsen ar 30
procent men den reduceras i regel genom foreskrift i tillampligt skatteavtal. Avdraget for kupongskatt verkstalls
normalt av Euroclear eller annan som Bolaget har anlitat eller, betréffande forvaltarregistrerade aktier, av
forvaltaren. Om Bolaget inte har uppdragit at Euroclear eller annan att skicka utdelningen skall avdraget
verkstéllas av Bolaget.

Forsaljning av aktier
Aktiedgare i Bolaget som inte ar skatterattsligt hemmahorande i Sverige (begransat skattskyldiga) beskattas

normalt inte i Sverige for kapitalvinster vid avyttring av aktier i Bolaget (se dock vissa undantag nedan). Dessa
aktieagare kan dock bli foremal for inkomstbeskattning i sin hemviststat.

En fysisk person som &r bosatt utanfor Sverige kan beskattas i Sverige vid forséljning av delégarrétter (t ex aktie,
teckningsratt, konvertibel inlgsenratt och séljratt som avser aktier och andel i investeringsfond) om personen
under det kalenderar da forsaljningen sker eller vid nagot tillfalle under de 10 narmaste foregaende kalenderaren
varit bosatt i Sverige eller stadigvarande vistats har. Deldgarratter som getts ut av ett utlandskt bolag eller
andelar i en i utlandet deldgarbeskattad juridisk person beskattas endast i Sverige om andelarna har forvarvats
under tiden som den skattskyldige varit obegransat skattskyldig i Sverige. Regeln &r dven tillamplig pa dédsbon
efter svenskar bosatta i utlandet. Beskattningsratten kan dock vara begrédnsad genom de skatteavtal som Sverige
ingatt med andra lander.

Juridiska personer

Kéllskatt p& utdelning

For utlandska aktiedgare, som erhaller utdelning fran Sverige, innehalls normalt kupongskatt. Skattesatsen ar 30
procent men den reduceras i regel genom foreskrift i tillampligt skatteavtal. Avdraget for kupongskatt verkstalls
normalt av Euroclear eller annan som Bolaget har anlitat eller, betréffande forvaltarregistrerade aktier, av
forvaltaren. Om Bolaget inte har uppdragit at Euroclear eller annan att skicka utdelningen skall avdraget
verkstéllas av Bolaget.

For aktieagare som &r juridiska personer med hemvist inom EU/EES utgar normalt inte svensk kupongskatt om
aktiedgaren innehar 10 procent eller mer av andelskapitalet i det utdelande bolaget. Fér andra utlandska juridiska
personer utgar normalt kupongskatt med 30 procent. Kupongskatten ar ofta nedsatt genom bestammelser i
skatteavtal.
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For det fall aktierna ar naringshetingade utgdr inte kupongskatt om det utlandska bolaget motsvarar ett svenskt
bolag som kan ta emot utdelning skattefritt och utdelningen under motsvarande forhallanden hade varit skattefri
for ett svenskt bolag. Beskattningen av det utldndska bolaget maste anses likartad den beskattning som géller for
svenska aktiebolag alternativt kravs att det utlandska bolaget omfattas av ett skatteavtal som Sverige har ingatt
med det land i vilket det utldndska bolaget har hemvist.

Forséaljning av aktier

Aktieagare som &r begransat skattskyldiga i Sverige och som inte bedriver verksamhet fran fast driftstalle i
Sverige beskattas normalt inte i Sverige for vinst vid avyttring av svenska aktier. De kan dock bli foremal for
inkomstbeskattning i sin hemviststat.
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ORDLISTA

AHTS - Anchor Handling, Tug & Supply Ships:

Kombinationsfartyg verksamma inom offshoremarknaden, avsedda fér ankarhantering, bogsering och transport
av fornddenheter.

Ankarhanteringsfartyg:
Se AHTS.

Bareboat charter:

Uthyrning av fartyg utan manskap till en befraktare under en bestdmd tidsperiod. Befraktaren bar i princip alla
driftskostnader.

Befraktare:
En lastagare eller den som hyr fartyget.

Bunker:
Benamning pa fartygets drivmedel, dvs den olja som anvands i fartygets maskineri.

Bulkfartyg:
Fartyg for transport av oemballerade varor i stora kvantiteter sasom kol, malm och spannmal.

Common Carrier:

Foretag som &r gemensam leverantor av en specifik frakttjanst till alla kunder inom en viss industri eller inom ett
visst omrade.

Dddviktston (DWT):
Vikten av den last, bunkers och 16s utrustning som ett fartyg kan béra.

Feedertrafik:

Fraktlinjer som sammanfér mindre laster fran ett omrade till en central hamn dar omlastning sker till storre
fartyg som sedan gar i linjetrafik mellan de stora hamnarna i vérlden.

Finansiell leasing:

Leasingavtal dar leasetagaren atnjuter de ekonomiska férmaner men dven bér de ekonomiska risker som
forknippas med dgandet av objektet. Leasetagaren star sjalv for service, underhall, forsakringar och andra
kostnader forknippade med tillgangen.

HSE-policy:
Hélsa, sakerhet och miljopolicy.

IMO:
International Maritime Organization, FN:s internationella sjofartsorganisation.

ISM-koden (International Safety Management):

De regler for kvalitet och sakerhet som stipulerats av IMO for vérldshandelsflottan. Certifiering enligt ISM-
koden sker hos den nationella sjéfartsmyndigheten som i Sverige ar Sjofartsverket.

Isklass:

For att ange kraven pd isforstarkning anvander Sjofartsverket isklassheteckningar. For att trafikera vissa
omraden, exempelvis Ostersjon, méste fartygen ha sa kallad isklass. Det finns fyra isklasser fran 1A super, som
ar for extrema isforhallande, vilket innebér att farygen ska kunna bryta upp till 100 cm tjock is, till isklass 11 som
innebar mycket latta isforhallanden mellan 10-15 cm tjock is.
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1SO:

International Standards Organisation, ett internationellt standardiseringsorgan, representerat av nationella
standardiseringsinstitutioner som arbetar med industriell och kommersiell standardisering.

Joint Venture:
Affarsverksamhet, som bedrivs av tva eller flera foretag tillsammans, med gemensamt risktagande.

LoLo-fartyg (Lift on Lift off):
Fartyg som lastas/lossas med egna eller landfasta kranar.

MRM:

Maritime Resource Management. System som bygger pa bland annat checklistor och rutiner for att begransa
riskerna for olyckor till ett minimum.

Offshore:
Samlingsnamn for industriverksamhet kring oljeutvinning till havs.

Operationell leasing:

Leasingavtal dar leasingbolaget bar de ekonomiska risker men dven atnjuter de ekonomiska férmaner som
forknippas med dgandet av objektet. Leasingbolaget star for service, underhall, forsakringar och andra kostnader
forknippade med tillgangen.

Rater:
Frakt- och transportpriser.

RoLo-fartyg: (Roll on/off Lift on/off):
Fartyg som har bade lastluckor och ramper och kan kombinera lastning/lossning med truck och/eller kran.

RoRo-fartyg (Roll on Roll off):
Fartyg dar lasten kors ombord via en eller fl era ramper i fartyget.

Sidoportfartyg/sidolastare:

Fartyg som lastar med truck och/eller rullande fl ak genom sidoportar, oftast i kombination med hissar mellan
olika dack.

Site team:
Personal som &r anstélld vid det skeppsbyggande varvet for rederiets rdkning.

Ship Management:
Samtliga tjanster som behdvs for ett fartygs drift, inklusive bemanning.

SMS:

Safety Management System. System som syftar till att bidra till sékerhetsarbetet hela tiden forbattras genom att
rutiner och checklistor kontinuerligt férbattras och utvecklas ihop med personalen for att minimera risker.

Spotmarknad:
Den del av befraktningsmarknaden dar man hyr fartyg for enstaka resor i motsats till lAngtidskontrakt.

Supplyfartyg:
Fartyg som fraktar fornddenheter till riggar och plattformar i Nordsjon.

Tax-lease:

Se finansiell leasing. Kallas tax lease for att leasingbolaget &tnjuter de skattefordelar som ar forknippade med
dgandet av tillgangen.
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Timecharter (T/C):

Uthyrning av ett fartyg till en befraktare under en bestdmd tidsperiod. Redaren bér alla driftskostnader utom
bunkers och hamnavgifter.

Tonnage:

Kapacitet i form av dodviktston som finns tillgangligt for frakt. Effektivt tonnage avser hégt utnyttjande av
befintlig kapacitet.

Tonnageskatt:

Tonnageskatt innebar att inkomsten fran fartyg bestams schablonmassigt med utgangspunkt fran fartygens
nettodraktighet. Rederierna betalar skatt bestamd pé& denna schabloninkomst i stallet for pa de faktiska
inkomsterna fran fartygen.

Trafikpool:
Samarbete for transporter dver vissa strackor mellan flera olika rederier.

TransAtlantic Ice Academy:
TransAtlantics egna utbildning for isnavigering.

TransAtlantic Ice Council:
En oberoende internationell expertgrupp for operationer i arktiska farvatten.

TransAtlantic Ice Master:
TransAtlantics operationsmodell for arktiska uppdrag.

OPA 90:

QOil Pollution Act of 1990. Den amerikanska oljelagstiftningen som staller krav pa redare, fartyg och
beséttningar.

OVMSA:

Offshore Vessels Management Self Assessment. Kravspecifickationer vad géller sékerhetsarbete samt
kombinerade kvalitets- och miljoledningssystem for rederier som bistar oljebolagen vid prospektering i arktiska
vatten.
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