FINNAIRKONCERNENS DELARSRAPPORT 1.1-30.9.2008

Svagt resultat for tredje kvartalet

Nyckeltalen f6r tredje kvartalet 2008 i sammandrag

- Omsittningen 6kade med 2,7 procent till 559,7 milj. euro (545,2 milj.).

- Passagerartrafiken per flugen siteskilometer vixte med 1,3 % jamfort med aret
innan, kabinfaktorn steg med 2,5 procentenheter till 79,8 % (77,3 %).

- Enhetsintikterna fran flygverksamheten minskade med 2,2 %, enhetskostnaderna
okade med 4,8 %

- Roérelseresultatet blev en forlust pa 24,8 miljoner euro (vinst pa 59,9 mil;.)

- Det operativa resultatet det vill saga rorelseresultatet utan realisationsvinster,
engangsposter och férandringar i verkligt viarde pa derivat uppgick till 2,8 milj.
euro (39,2 milj. ).

- Resultatet fore skatt var -22,3 milj. euro (55,9 milj.).

- Nettoskuldsattningsgraden uppgick i slutet av september till -8,7 % (17,7 %) och
nettoskuldsittningsgraden justerad for leasingataganden till 51,1 % (103,3 %).

- Likvida medel i balansrikningen uppgick i slutet av rapportperioden till 374,0
miljoner euro (257,1 mil;.).

- Soliditeten uppgick till 46,2 % (37,5 %).

- Eget kapital per aktie utgjorde 7,54 euro (7,68).

- Resultatet per aktie var -0,15 euro (0,41 euro).

- Avkastningen pa sysselsatt kapital, rullande 12 manader, blev 5,5 % (9,3 %).

Jamforelsedata for 2007 anges inom parentes efter nyckeltalen for 2008.
VD Jukka Hienonens kommentar till delarsresultatet:

Tredje kvartalet som normalt dr drets bdsta kvartal blev ett bakslag. Framsta orsakerna
var historiskt sett hoga brinslepriser och lagre snittpris pa flygbiljetter som foljd av
svagare konjunkturer. Priset pd bransle gick visserligen ned mot slutet av kvartalet,
men det hjdlpte bara delvis.

Generellt sett rader det en god efterfragan. Skillnaden ar bara den att affdrsresandet
minskar och i stédllet ar det lagre betalande fritidsresendrer som fyller planen.

Forutsdttningarna for en I16nsam verksamhet tunnas ut allt mer. Vi maste alltsd spara.
Det gor vi genom att rationalisera verksamheten och minska personalkostnaderna,
som dr den ndst storsta kostnadsposten.

Vi strdvade efter att skapa flexibilitet genom en temporar sankning av |6nerna, men
personalorganisationerna sade nej till forslaget. Av den orsaken har vi fortsatt
samverkansforhandlingarna med fackrepresentanterna for att minska antalet
anstdllda och permittera personal. Om det inte rdcker kommer vi att dra ned pa
kapaciteten ytterligare.

Man kan tydligt se att branschen befinner sig i en helt ny situation. Flygbolagen ar
utsatta for de kraftigaste svangningar man nagonsin bevittnat. De kampar for sin
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overlevnad. Ekonomin gar upp och ned i cykler. Det vasentliga dr hur vél vi lyckas ta
oss igenom lagkonjunkturen. Foretag som har en effektiv strategi och snabbast
anpassar sig till forandrade forhdllanden klarar sig mer helskinnade ur en
konjunkturnedgdng.

Vi tror fortfarande pa vdr Asienstrategi. Den kommer att vara ett livsvillkor fér oss
under de narmaste dren. Oavsett hur ddliga tiderna &r kan vi inte ge upp var position
som en av de viktigaste europeiska aktdrerna inom trafiken pa Asien. Nu géller det for
oss att vdssa lonsamheten och styra den i en héllbar riktning.

Man skulle 6nska att beslutsfattarna inom EU ville ga in for att ldngsiktigt utveckla det
fardmedel som ar viktigast med tanke pd varldsekonomin. Den europeiska luftfarten
|6per risk att klavbindas av beslutet att den ska ingd i handeln med utslappsratter.
Aven om systemet med utsldppshandel dr det bista séttet att styra miljopéverkan fran
flygtrafiken sd kommer den foreslagna modellen att undergrava konkurrenskraften for
de europeiska flygbolagen, eftersom den bara skulle gélla EU-landerna. Flygtrafiken
bidrar bara marginellt till vaxthusgaserna - under tvd procent av den totala
utsldppsbelastningen - men utgor en vasentlig del av den globala logistiken inom
manga industribranscher.

Beslutsfattarna inom EU skulle gdrna fa infora ett enhetligt system for flygledning
inom Europa. Fragan som har varit pa tapeten i 40 ar skulle omedelbart spara bransle
och reducera utslapp med 12 procent som foljd av rakare flyglinjer och mindre
vantetid i luften.

Branschen kommer att ha en bedrovlig resultatutveckling under detta dr och 2009.
Finnair ldar knappast vara ndgot undantag. | vilket fall som helst kommer vi att
genomfo6ra planerade investeringar i nya flygplan och trimma organisationen. Da star
vi vdl rustade ndr konjunkturkurvan ater borjar peka uppat.

Marknader och allmin oversikt

Finnairs resultat under det tredje kvartalet sjonk markant jamfért med dret innan. Det
berodde dels pd hoga brénslepriser, dels pd minskade genomsnittsintakter. Vi
lyckades inte uppna kostnadsflexibilitet i samma utstrackning.

Lonsamhetsutvecklingen inom flygtrafiken forsamrades ytterligare under det tredje
kvartalet. Oljepriset nddde sin hogsta nivd i juli och |dg 6ver hundra dollar fatet under
storre delen av rapportperioden.

Det dyra brénslet skulle krdava hojda priser for att sdkra en fortsatt sund |[6nsamhet,
men konkurrensen inom branschen sdtter kdppar i hjulet for prishéjningar.
Internationella luftfartsorganisationen IATA har raknat ut att flygbolagen kommer att
redovisa en sammanlagd forlust pa cirka fem miljarder dollar for 2008.

Efterfragan pa flygresor har mattats av till f6ljd av laget inom virldsekonomin och
forskjutits mot de ldgsta prissegmenten. Under januari-september 6kade efterfragan
pa de europeiska flybolagens tjanster med drygt en procent jamfort med féregdende
ar. Utbudet steg samtidigt med Over tre procent, vilket drog ned kabinfaktorn. |
september vinde efterfragan nedat.



Finnair noterade en fortsatt okad efterfragan. Ocksa kabin- och lastfaktorn var hogre
under juli-september 2008 dn dret fore. Prisnivan gick diremot ned. De
genomsnittliga intdkterna per passagerarkilometer fran Finnairs reguljartrafik
minskade med cirka fyra procent under det tredje kvartalet.

Lagre snittpris och en forstarkt USA-dollar motverkar nyttan av att branslet blivit
billigare under de senaste manaderna.

Finnair har varit aterhdllsammare med att hoja kapaciteten inom trafiken till och fran
Asien dn ursprungligen planerat. Trots det har var marknadsandel pa linjerna mellan
Europa och Asien okat mer dn for konkurrenterna.

Under varen startade Finnair ett sparprogram pa 50 miljoner euro. Som ett led i
programmet inleddes forhandlingar med personalen dar bada parter utredde
mojligheterna att forbattra produktiviteten och spara kostnader. Meningen dr att
personalen ska sta for 25 miljoner euro av sparprogrammet. En del av dtgdrderna ar
dnnu Oppna.

Den sparandel som ska komma fran andra omrdden har redan genomférts. Vi har
bland annat omférhandlat avtal med underleverantorer och tjdnsteleverantorer for att
uppna besparingar.

En mérkbart hogre kvalitet pa verksamheten samt béttre punktlighet och
regelbundenhet inom trafiken noterades under det tredje kvartalet.

Ekonomiskt resultat 1.7-30.9.2008

Omsdéttningen steg under det tredje kvartalet med 2,7 procent till 559,7 miljoner euro
(545,2 milj.). Koncernens operativa rorelseresultat exklusive realisationsvinster fran
salda anlaggningstillgangar, poster av engdngskaraktdr och forandringar i verkligt
varde pd derivat minskade med drygt 36 miljoner euro till 2,8 miljoner euro (39,2
milj.). Den justerade rorelsevinstmarginalen utgjorde 0,5 procent (7,2 %). Resultatet
fore skatt var -22,3 miljoner euro (55,9 milj.). Resultatet per aktie for det tredje
kvartalet blev -0,15 euro (0,41 euro).

P& grund av prisnedgdngen pa olja redovisades en post pa 26,1 miljoner euro (-3,4
milj.) till féljd av férandringar i verkligt virde pa derivat. Det gor att posten Ovriga
kostnader 6kar avsevdrt och ger en negativ resultatpaverkan for det tredje kvartalet.
Fordandringar i verkligt virde pa derivat far ingen kassaflodeseffekt.

Finnairs kapacitet uttryckt i offererade sdteskilometer 6kade under juli-september
med 4,3 procent och intdkterna per flugen passagerarkilometer med 7,6 procent.
Intakterna per passagerarkilometer inom trafiken pd Asien vdxte med 13,1 procent
och inom semestertrafiken med 10,9 procent. Totala kabinfaktorn steg fran dret innan
med 2,5 procentenheter till 79,8 procent. Den transporterade godsmangden 6kade
med 0,7 procent.

De sammanlagda enhetsintdkterna fran reguljartrafik och semestertrafik per
passagerarkilometer minskade med 3,9 procent. Intdkterna per passagerare steg med
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2,0 procent. Enhetsintdkterna fran frakttrafiken riknat i tonkilometer vaxte med 9,9
procent. Det berodde pd att vi tog ut ett bransletillagg for att kompensera hogre
kostnader till f6ljd av dyrare olja. Det vagda medeltalet av intdkterna frdn passagerar-
och frakttrafiken gick ned med 2,2 procent.

De operativa kostnaderna i euro 6kade med 15,0 procent under perioden.
Enhetskostnaderna inom flygtjdanster steg med 4,8 procent.

Okningen av brinslekostnaderna hanforde sig framst till det tredje kvartalet. De véxte
med 35,8 procent under juli-september. Rdknat i tonkilometer blev de 27,5 procent
hogre. Rensat for branslekostnader sjonk enhetskostnaderna med 3,4 procent.

Materialinkop for flygplanen samt service och underhall av flottan visade en 6kning
med 14,7 procent och posten Ovriga hyror en minskning med 16,9 procent. Det
berodde pd dndrad periodisering under det tredje kvartalet. Kostnaderna for
produktion av paketresor steg under det tredje kvartalet och perioden januari-
september som en foljd av hogre volymer och prisnivder. Orsaken till att kostnaderna
for forsdljning och marknadsforing vaxte med 25,7 procent dr 6kade satsningar pa att
gora Finnair mer kant pd marknader utanfor Finland.

Ekonomiskt resultat 1.1-30.9.2008

FlyNordics ekonomiska siffror och intédkter per flygkilometer for det forsta halvéret
ingdr i jamforelsebeloppen for januari-september 2007.

Omsittningen under januari-september ckade med 4,4 procent till 1 682,3 miljoner
euro (1 611,8 milj.). Den jamforbara omsattningen exklusive FlyNordic som
avyttrades i juni 2007 vaxte med 7,1 prosenttia. Koncernens operativa rorelseresultat
exklusive realisationsvinster fran sdlda anldggningstillgdngar, forandringar i verkligt
varde pd derivat och omstruktureringskostnader av engangskaraktar minskade till 19,1
miljoner euro (72,2 milj. . Den justerade rorelsevinstmarginalen var 1,1 procent (4,5
%). Resultatet fore skatt utgjorde 4,4 miljoner euro (103,7 milj.). Nettokassaflodet
fran den |6pande verksamheten minskade under januri-september fran 168,7 miljoner
euro till 70,2 miljoner euro. Resultatet per aktie for perioden januari-september blev
0,02 euro (0,77 euro).

Fordandringar i verkligt vdrde pa derivat gav en negativ paverkan med 13,6 miljoner
euro (-14,3 milj. euro) pd resultatet for de nio forsta manaderna 2008. Reavinster
fran sdlda anldaggningstillgdngar under januari-september uppgick till 5,0 miljoner
euro (28,7 milj.).

Antalet utbudskilometer inom passagerartrafiken steg under januari-september med
8,6 procent och antalet betalda passagerarkilometer med 6,9 procent. Efterfragan
inom trafiken pa Asien 6kade med 17,4 procent. Den totala kabinfaktorn sjonk fran
aretinnan med 1,5 procent till 74,8 procent. Den transporterade godsmangden véxte
med 10,0 procent jamfort med foregdende ar.

Koncernens totala enhetsintdkter fran passagerartrafiken per flugen
passagerarkilometer sjonk med 3,2 procent. Intdkterna per passagerare steg med 11,1
procent. Enhetsintakterna fran frakttrafiken riknat i tonkilometer 6kade med 6,8
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procent. Det vigda medeltalet av intdkterna fran passagerar- och frakttrafiken gick
ned med 3,2 procent.

De operativa kostnaderna i euro 6kade med 9,6 procent under perioden.
Enhetskostnaderna inom flygtrafiken matt i tonkilometer minskade med 1,7 procent.

Personalkostnaderna har totalt sett legat kvar pa foregaende ars niva, dven om
|6nekostnaderna stigit med cirka fem procent per anstélld. Inga avsdttningar for
aktiebonus eller vinstbonus kommer att belasta personalkostnaderna fér 2008. Aret
innan gjordes bonusavsattningar med cirka 11 miljoner euro under de nio forsta
manaderna.

Investeringar, finansiering och riskhantering

Investeringarna under januari-september uppgick till 219,7 miljoner euro (264,3
milj.). | dessa ingdr bland annat tva flygplan av typen Embraer 190 och tvd Airbus
A340 for langdistanslinjerna. Kassaflodeseffekten efter investeringar i flygplan och
tillhorande utrustning inklusive forskottsbetalningar var cirka 152,1 miljoner euro
under det tredje kvartalet.

Programmet for upphandling av nya plan och tillhorande utrustning kommer att ge en
kassaflodeseffekt pa cirka 250 miljoner euro under 2008 och 6ver 400 miljoner euro
under 2009. Det slutliga beloppet av investeringarna beror pa antalet flygplan som
kommer att finansieras genom operationell leasing.

Likvida medel i balansrakningen uppgick i slutet av september till 374,0 miljoner euro
(257,1 mil}.). Koncernen disponerar over beviljade outnyttjade krediter pad
sammanlagt 310 miljoner euro som inkluderar en kredit pa 60 miljoner som nyligen
forhandlats med Nordiska Investeringsbanken. Finnair har dessutom beviljats en
kredit pa 250 miljoner euro fran Europeiska investeringsbanken som krdver en
bankgaranti.

Skuldsdttningsgraden eller gearing minskade frdn 17,7 procent den 30 september
2007 till -8,7 procent tack vare aktieemissionen i december forra aret. Skuldsdttningen
blev alltsd negativ. Skuldsattningsgraden justerad for leasingataganden var 51,1
procent (103,3 %). Soliditeten 6kade i motsvarande grad med 8,7 procentenheter och
uppgick till 46,2 procent.

| 6verensstaimmelse med den policy for finansiell riskhantering som Finnairs styrelse
antagit har bolaget sékrat sina inkop av flygbransle till 76 procent for de narmaste sex
manaderna och darefter for foljande 24 manader enligt en fallande skala. Finnair
Semestertrafik prissdkrar forvantad bransleférbrukning enligt avtalat trafikprogram
inom ramen for koncernens sakringspolicy. Som prissdkringsinstrument for branslet
anvands huvudsakligen derivat som ar knutna till priserna pa flygbransle och gasoil.

Forandring i verkligt varde pa derivat som kommer att forfalla under det aktuella
kvartalet redovisas enligt IFRS-reglerna bland Ovriga kostnader i Finnairs
resultatrakning. | enlighet med IFRS-principerna giller det en orealiserad vardeforlust
och posten ger ingen kassaflodeseffekt. Fordandringarna i verkligt varde pa derivat var -



26,1 miljoner euro under juli-september och -13,6 miljoner euro under januari-
september.

Det operativa rorelseresultatet innehaller realiserade intdkter 66 miljoner euro fran
forsdljning av derivat. Storsta delen har redovisats pa raden Bransle och resten pa
raden Ovriga intikter i resultatrakningen. Beloppet innehéller bade valutaderivat och
branslederivat.

Eget kapital innehaller en sdkringsfond. Det dr en rorlig post som direkt paverkas av
fordndringar i oljepris och valutor. Posten var vdrderad till 35 miljoner euro vid
bokslutstillfdllet. | beloppet ingar valutaderivat och branslederivat minskat med
uppskjuten skatt.

Forsvagningen av USA-dollarn i forhdllande till euron jamfért med motsvarande
period 2007 hade en positiv effekt pa Finnairs operativa resultat for det tredje
kvartalet. Resultatpaverkan inklusive valutasdkringar uppgar till nio miljoner euro. |
slutet av september var 67 procent av den dollardominerade valutakorgen sikrad for
12 manader framat.

Aktier och aktiekapital

Bolagets marknadsvarde uppgick den 30 september 2008 till 517,7 miljoner euro

(1 038,4 milj.). Sista betalkursen var 4,04 euro. Den hogsta kurs som noterades for
aktien i Finnair Abp p4 NASDAQ OMX Helsingfors under januari- september var 8,49
(14,35) euro, den ldgsta noteringen var 3,95 (10,86) euro och medelkursen var 6,32
(12,86) euro. Antal omsatta aktier uppgick till 57,7 (13,8) miljoner stycken med ett
varde pd 365,0 (177,5) miljoner euro. Finska staten innehade 55,8 (55,8) procent av
aktierna i bolaget i slutet av rapportperioden. Andelen utldndska och
forvaltarregistrerade aktieinnehav utgjorde 17,7 (32,9) procent.

| borjan av rakenskapsdret innehade bolaget 151 903 stycken egna aktier som
forvdrvats under tidigare dr. Under perioden 11 februari - 17 mars 2008 aterkopte
Finnair 598 097 stycken egna aktier med stod av bemyndigande fran bolagsstaimman
den 22 mars 2007. Ordinarie bolagsstamman den 27 mars 2008 gav styrelsen
bemyndigande att i ett r framat forvarva hogst 5 000 000 egna aktier och overldta
hogst 5 500 000 egna aktier. De aktier som omfattas av bemyndigandet utgér mindre
dn fem procent av bolagets totala antal aktier. Med stod av bemyndigandet delade
Finnair ut totalt 327 693 stycken egna aktier i bonus for 2007. Aktierna 6verldts den 9
maj 2008 till personer som omfattades av bolagets aktierelaterade bonusprogram
under 2007 -2009. Bolaget dgde totalt 422 307 stycken egna aktier den 30
september 2008. Antalet motsvarar 0,3 procent av totala antalet aktier.

Personal

Medelantalet anstdllda i Finnairkoncernen uppgick till 9 614 personer under januari-
september, en 6kning med 0,8 procent jamfort med foregaende ar. Reguljdrtrafik
hade 4 254 anstdllda och Semestertrafik 456 anstdllda. Det sammanlagda antalet
anstallda inom teknik, catering och markservice var 3 658 personer. Resetjdnster hade
1 095 anstéllda. Personalen inom 6vrig verksamhet uppgick till 151 personer.



Finnairkoncernen hade cirka 800 anstéllda vid de utlindska enheterna den sista
september. Omkring 300 av dessa arbetade med forsaljning och kundservice for
passagerar- och frakttrafiken. De 6vriga 500 dr anstéllda hos resebyrderna och
researrangorerna i de baltiska landerna och Ryssland eller arbetar som guider vid
Aurinkomatkats semestermal. Utlandspersonalen ingdr i totala antalet anstallda
inom koncernen.

Finnairkoncernen inledde samverkansférhandlingar med personalen i maj om att
minska |6nekostnaderna med cirka fem procent. Stravan dr att minska antalet
befattningar med cirka 500.

| borjan av september fick personalorganisationerna ta stéllning till tre alternativ att
nd sparmdlet pa 25 miljoner euro. Alternativen géllde att temporart fa sankt 16n eller
att avstd frdn semesterpengarna. Personalorganisationerna avslog arbetsgivarens
forslag, som hade kunnat minimera jobbneddragningarna.

Samverkansforhandlingarna fortsatter. Ett nytt forslag har lagts fram om att spara
genom uppsdgningar och permitteringar inom de olika enheterna.

Foretaget dr berett pa att inskranka produktionen inom alla trafikomraden mot slutet
av detta dr och under 2009. Inskrankningarna genomfors i takt med
efterfrageutvecklingen.

Kollektivavtalet for piloterna 16pte ut den sista april 2008. Finnair och finska
trafikflygarférbundet nddde ett kollektivavtal pd sex mdnader som giller fran den
forsta juni fram till den sista november 2008. Forhandlingar om ett nytt pilotavtal har
inletts.

Forandringar i flygflottan

Finnair Aircraft Finance Oy som ingar i affarsomrade Reguljartrafik forvaltar
Finnairkoncernens flotta. Finnairkoncernen hade totalt 66 plan i trafik den sista
september. Medeldldern pa Finnairs flotta dar 6,3 dr. De plan som anvands pa linjerna
inom Europa dr nyare dn fem dr i genomsnitt.

Finnair utdkade flottan av bredbukiga plan med en Airbus A340. Ytterligare en A340
anslots till flottan i juli. Ett av Finnairs Boeing MD-11-plan tas ur trafik i oktober.

Programmet att fornya flygplanen med bred kropp fortsdtter under 2009. Da sétts
fem nya Airbus A330-300 in pd langdistanslinjerna. | bérjan av 2010 far de sallskap av
tre till. Alla plan av typen Boeing MD-11 kommer att tas ur trafik mellan 2009 och
2010. Det betyder tre plan under respektive ar. Boeingplanen flyger sina sista turer for
Finnair i slutet av mars 2010.

Tvd nya plan av modellen Embraer 190 som har hundra séten levereras under det
forsta kvartalet 2009. A andra sidan kommer tre mindre flygplan av 170-modellen att
tas ur bruk pa grund av sviktande efterfragan, tvd i januari och ett senare under varen.



Miljs

| juli fattade Europeiska unionen beslut om att flygtrafiken ska anslutas till handeln
med utsldppsrdtter fran 2012. Beslutet kommer att 6ka kostnaderna framfor allt for
de europeiska flygbolagen.

Fria utslappsrdtter kommer att tilldelas for flygtrafiken utifran faktiska
koldioxidutslapp under 2004-2006. Mdlet att minska utsldppen av koldioxid med 20
procent som uppstéllts i Kyotoavtalet har tagits med i berdkningen.

Utslappshandeln och det dyrare branslet okar kostnaderna for flygbolagen. En
modern flotta utnyttjar branslet effektivt och har laga utsldapp av vaxthusgaser och
buller. Finnair bérjade systematiskt fornya sin flygflotta 1999. Flygplansserierna Airbus
A320 och Embraer som anvands inom Europa och pa inrikeslinjerna representerar
den senaste teknologin. Boeing 757-planen som flyger fér Semestertrafik ar
energieffektiva. Vi har dessutom utrustat planen med vingfenor som gor att
forbrukningen av flygbransle reduceras med fem procent.

Moderniseringen av langdistansflottan som pdbdrjades under 2007 fortsdtter. Nu star
Boeing MD-11-planen i tur att ersdttas med utsldppssnala Airbus A330. Programmet
kommer att slutforas fram till varen 2010. Nér flottan utdkas under ndsta artionde
sker det med plan som dr baserade pa en ny generations teknologi.

Utvecklingen inom affirsomradena under det tredje kvartalet

Affarsomrddena utgor Finnairkoncernens primara indelningsgrund for
bokslutsrapportering per segment. Rapporterande segment dr affirsomradena
Reguljdrtrafik, Semestertrafik, Flygtjdnster och Resetjdnster.

Reguljartrafik

Affarsomrddet ansvarar for forsdljning av reguljdra resor och frakter, servicekoncept
och operativ flygtrafik samt verksamhet som géller inkdp och finansiering av flygplan.
Reguljartrafik hyr ut besadttningar och plan till affirsomrdde Semestertrafik enligt
behov. | affirsomrade Reguljartrafik ingdr enheten Finnair Reguljdrtrafik samt
dotterbolagen Finnair Cargo Oy, Finnair Cargo Terminal Operations Oy och Finnair
Aircraft Finance Oy. Verksamheten vid estniska Aero Airlines lades ned den 6 januari
2008.

Omsdéttningen inom affarsomrddet steg under det tredje kvartalet med 3,4 procent till
447 ,4 miljoner euro (432,6 milj.). Den operativa rorelsevinsten blev -4,0 miljoner euro
(28,8 milj. ).

Passagervolymen under juli-september uppgick till totalt 1,8 miljoner, vilket var i niva
med dret innan. Antalet betalda passagerarkilometer inom reguljartrafiken 6kade med
7,0 procent medan antalet utbudskilometer vaxte med 5,0 procent. Kabinfaktorn
inom reguljdrtrafiken steg med 1,5 procentenheter till 78,2 procent.



Intdkterna per passagerarkilometer fran passagerartrafiken sjonk med 4,0 procent
under det tredje kvartalet jamfort med foregaende ar. Nedgdngen beror pd minskat
affarsresande och fler flygresor med ldgre intdkter per stolskilometer.

Enhetsintdkterna minskade med 2,9 procent under januari-september. Framsta
orsaken dr att prisnivan pa langdistanslinjerna sjunkit och att ldngdistanstrafiken star
for en okad relativ andel av den totala trafiken.

Frakter svarar for drygt tio procent av de totala intdkterna fran reguljartrafiken.
Enhetsintdkterna fran frakter steg med 9,9 procent under juli-september nar alla
trafikomraden raknas med. Den totala godsméangd som transporterades med flygplan
tillhorande Reguljartrafik okade med 2,8 procent. Godsvolymen pd Asienlinjerna véxte
med 10,7 procent jamfort med dret innan. Den totala godsmangd som
transporterades inom flygverksamheten inklusive inhyrd fraktkapacitet och
semestertrafik steg med 0,7 procent.

Finnair Cargo Oy forbattrade sin [dnsamhet i juli-september tack vare hogre
genomsnittsintdkter. Intdkterna i euro fran fraktverksamheten 6kade till foljd av
stdarkta asiatiska valutor och hogre prisnivda med inbakat bransletillagg.
Bransletilliggen kompenserar effekterna av hojda oljepriser.

Finnair har 6kat sin marknadsandel inom internationell reguljartrafik i forhallande till
huvudkonkurrenterna. Nér det géller inrikestrafiken har marknadsandelen krympt,
framst darfor att Finnair har dragit ned pa kortare linjer.

Ankomstpunktligheten inom reguljdrtrafiken forbattrades under juni-september. Den
steg med 3,9 procentenheter till 85,4 procent (81,5 procent).

Semestertrafik

Affarsomrddet bestar av Finnairs enhet for semesterflyg samt paketresearrangoren
Aurinkomatkat. | Aurinkomatkat-koncernen ingdr det estniska dotterbolaget Horizon
Travel och resebyrdn Calypso i Sankt Petersburg. Semestertrafik ar dessutom inriktat
pa sdrskilda resor for ungdomar under varumarket takeOFF. Aurinkomatkat ar
Finlands storsta researrangdr med en marknadsandel p& 37 procent. Aven Finnair
Semestertrafik har en starkt marknadsledande position inom flygresor till olika
semestermdl. Alla storre researrangorer i Finland dr kunder hos Semestertrafik.

Semestertrafik 6kade sin omsattning under det tredje kvartalet med 4,0 procent till
93,7 miljoner euro. Affirsomradets operativa rorelsevinst blev 6,0 miljoner euro (7,8
milj.).

Finnair Semesterflyg transporterade 344 000 resendrer under det tredje kvartalet,
vilket var en 6kning med 8,3 procent jamfort med foregdende dr. Intdkterna per
passagerarkilometer steg med 10,9 procent. Kabinfaktorn inom Semesterflyg steg med
8,1 procentenheter till 88,2 procent. Det daliga sommarvadret i Finland ledde till
okad efterfragan pd paketresor och hogre forsaljning av seat only-biljetter, dar endast
flyg ingdr. Direktflygen pa Toronto och Boston sélde betydligt battre under
sommarsdasongen 2008 &dn dret innan.



Antalet passagerare pa semesterflygen uppgick till 980 000 under de nio forsta
manaderna, en uppgdng med 10,3 procent jamfort med foregdende ar. Tillvaxten
raknat i flugna passagerarkilometer var 13,3 procent.

Finnair har gjort upp om fasta priser med researrangdrerna och garderat sig mot
brénslerisken genom prissakringar enligt koncernens finanspolicy.

Finnair Semesterflyg har under tidigare somrar hyrt ut ett eller tvd plan till andra
europeiska flygbolag. Under sommarsdsongen flog Reguljdrtrafik med Boeing 757-
plan till bland annat Rom och Barcelona.

For vintersasongen 2008-2009 har Finnair Semesterflyg hyrt in ett ldngdistansplan av
typen Airbus 330/200 fran semesterflygbolaget Air Europe for resor till semestermal i
Thailand. Planet kommer att géra de flygningar som instélldes da XL Airways gick i
konkurs i hostas.

Flygtjanster

Affarsomrddet omfattar flygplansunderhdll, markservice och koncernens
cateringverksamhet. | affarsomrddet ingdr ocksa merparten av koncernens
fastighetstillgangar, forvaltning och drift av fastigheter som anvands i den operativa
verksamheten samt upphandling av lokaltjanster.

Flygtjansters omsattning sjonk med 1,2 procent till 108,6 miljoner euro (109,9 milj.)
under det tredje kvartalet. Den operativa rorelsevinsten minskade med 0,8 miljoner
euro till 1,9 miljoner euro (2,7 milj.).

Finnair Teknik visar fortfarande en otillfredsstadllande [onsamhet. Flygplansflottan
moderniseras och kraver farre antal personaltimmar dn forut. Det innebar att
bestdllningar fran utomstdende kunder far en allt storre betydelse for
Finnairkoncernen. Aeroflot Cargo dr den viktigaste kunden i nuldget.

Konkursdrabbade USA-foretaget Gemini Air Cargo Inc. var tidigare kund hos Finnair
Teknik. Konkursprocessen hade som f6ljd att Finnair redovisar en negativt
resultatpdverkande post pd 1,5 miljoner euro for det tredje kvartalet. Posten uppkom i
samband med en extra avskrivning pd anldggningstillgangar. Bland kundfordringar
bokfordes en kreditforlust pa 0,6 miljoner euro utover tidigare gjorda reserveringar for
det tredje kvartalet.

Bade kvalitet och produktivitet har patagligt forbdttrats inom markservicebolaget
Northport Oy. Det avspeglas bland annat i att antalet anmalningar om forsenat
bagage har minskat avsevart. Atgdrder att forbdttra [onsamheten pagar kontinuerligt.

Finnair Catering har tagit i bruk en ny produktionsbyggnad som har medfort battre

processer, effektivare verksamhet och hogre kvalitet. Ocksa l6nsamheten har
utvecklats positivt.
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Resetjanster

Affarsomradet bestdr av koncernens resebyrder — Area samt Finlands Resebyra och
dess baltiska dotterbolag Estravel - och Amadeus Finland Ab, som erbjuder
integrerade resebyrdsystem och ett bokningssystem for turistbranschen. Estravel firade
20-drsjubileum i augusti.

Flygtjdnsters omsattning minskade med 3,7 procent till 18,3 miljoner euro (19,0 mil}.)
under juli-september. Den operativa rorelsevinsten lag oférandrat pd 1,3 miljoner
euro (1,3 milj.). Finlands Resebyra har lyckats varva nya storkunder under de nio
forsta manaderna. Det kommer att ge utslag i férsdljningen under resten av aret.

En allmant vikande efterfragan pa flygresor och foretagens bantade resebudgetar drar
ned ldnsamheten inom resebyrdbranschen.

Tjanster och produkter for flygtrafik

Finnair har under de senaste aren utvecklat linjendtet sa att det stdrker flygtrafiken
mellan Europa och Asien via Helsingfors. Samtidigt har vi ett brett utbud for
finlandare som vill flyga fran hemlandet ut i vdrlden.

Finnair flyger totalt 60 turer i veckan till 10 destinationer i Asien utan
mellanlandningar. Vi har inlett nonstopflygningar till Soul. Antalet flygturer till den
sydkoreanska huvudstaden dr fem per vecka. Vdra 6vriga destinationer i Asien dr
Bangkok, Delhi, Mumbai, Hongkong, Nagoya, Osaka, Peking, Shanghai och Tokyo.
Linjen till Kanton lades ned i slutet av oktober innan vintersasongen bérjade. Vi flyger
dagligen till Hongkong, vilket dven gagnar Kantonregionen.

Finnair kan erbjuda anslutningsflyg till sitt asiatiska linjenat fran 45 flygplatser i
Europa och 13 inrikesdestinationer. Samtidigt har vi ett stort utbud av direktflyg fran
Finland till 6vriga Europa. Vi kommer att utoka antalet turer mellan Asien och Europa
under vintersdsongen genom att gora vissa andringar i tidtabellerna for Asienflygen.
Infor vintersdsongen har vi minskat antalet utbudskilometer med cirka fem procent
jamfort med de planer som fanns i bérjan av 2008.

Den ena dagliga flygturen mellan Helsingfors och Bangkok borjar avga sent pa kvillen
under vintersdsongen i stdllet for pd morgonen. Darmed flerdubblas mojligheterna att
hinna med ett anslutningsflyg fran Europa samma dag. Omldggningen innebar att det
kommer att finnas goda forbindelser till Bangkokflygen fran totalt ett fyrtiotal stader.
En annan fordel dr battre flygforbindelser till Australien via Bangkok.

Avgéngstiderna for Finnairs flyg till Delhi och Mumbai ldaggs narmare de klockslag da
ankomstflodet fran Europa till Helsingfors dar som storst. Pa sa sdtt kan dubbelt fler
stdder i Europa anslutas till Delhiflygen.

Antalet veckoturer till och fran New York kommer att 6ka fran fem till sex per vecka
under vintersdsongen jamfort med vintertidtabellen i fjol. Turtdtheten pd
Hongkonglinjen utokas fran fyra flyg per vecka till ett om dagen. Flygen till och fran
Kanton upphor daremot fran bérjan av vintersdasongen. Den nya linjen till Soul
kommer att trafikeras fyra ganger i veckan under vintern.

11



Finnair borjade flyga fran Helsingfors till Jekaterinburg i Ural i borjan av september.
Turtdtheten pa linjen dr tre ganger i veckan och flygningarna sker med Airbus A319.
Jekaterinburg dr den tredje destinationen i Ryssland efter Moskva och Sankt
Petersburg. Finnair flyger linjen i samarbete med Ural Airlines. Flygtiden &r tre timmar
och det finns anslutningsflyg med korta bytestider vid bdda destinationerna. Det gor
linjen mycket konkurrenskraftig i sdvdl Ryssland och Norden som &vriga Europa.

Semesterflyg har en egen flotta pa sju Boeing 757 och hyr dessutom in kapacitet pa
Airbusplan fran Reguljartrafik. For att mota den 6kade efterfragan kommer Finnair
Semesterflyg att hyra in ett bredbukigt plan som ska flyga nonstop till thailandska
Phuket under vintersdasongen. Under sommarsdsongen gar Semesterflygs plan i
chartertrafik samt flyger pa sd kallade semesterlinjer till bland annat Boston och
Toronto.

Den 1 juni gick flygbranschen 6ver till elektroniska flygbiljetter eller e-biljetter pd alla
resor runt om i varlden. Finnair har varit en féregangare inom anvandning av e-
biljetter. De dr bade billigare och smidigare dn pappersbiljetter.

Risker och osikerhetsfaktorer under den nirmaste framtiden

Aven om priset p4 olja g&tt ned under den senaste tiden kommer brénslepriset
fortsdttningsvis att vara den storsta osakerhetsfaktorn nar det géller kostnaderna.
Omsdéttningen paverkas i hog grad av efterfrdgan samt utvecklingen av
genomsnittsintakterna fran flygbiljetter och fraketer.

Resultatkdnsligheten for forandringar i efterfragan och pris ar mycket stor. Om
kabinfaktorn férandras med en procentenhet, blir effekten pa arsresultatet over 15
miljoner euro. En forandring med en procentenhet av genomsnittspriset paverkar
likasd arsresultatet med mer an 15 miljoner euro.

Ifall oljepriset fordandras med tio procent, paverkas branslerdkningen med minst 25
miljoner euro pd drsbasis med den sakringsnivd som Finnair har. En forstarkning av
USA-dollarn med tio procent i forhallande till euron gor att Finnairs drsresultat
forsamras med drygt 15 miljoner euro med nuvarande sakringsniva.

Aktuella bokningar pa reguljarflyg stracker sig bara nagra veckor framdt. Det gar inte
att gora en tillforlitlig bedomning av pa vilket satt varldsekonomin kommer att paverka
efterfragan for Finnair och var prisnivd pa langre sikt. Svagare konjunkturer utgor i
vilket fall som helst en vasentlig risk ndr det gdller den framtida efterfragan pa flygresor
och flygfrake.

Forhandlingar pdgar om ett nytt kollektivavtal med piloterna. Det nuvarande |6per ut
den 30 november 2008.

Utsikter

Kapaciteten inom reguljartrafiken matt i utbjudna passagerarkilometer okar med cirka
sex procent under det sista kvartalet. Antalet betalda passagerarkilometer inom
trafiken pa Asien kommer inte att nd den forutspadda tillvixten pa 20 procent.
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Kapaciteten inom Finnair reguljartrafik vantas forminska 1-2 procent pa grund av att
produktionen minskas. Det leder till nedskdrningar i personalen.

Sparprogrammet pa 50 miljoner euro som ska skapa en effektivare kostnadsstruktur
och verksamhet kommer bara ett ge ett marginellt genomslag i resultatet for 2008.
Som ett led i programmet fors samverkansférhandlingar med
personalorganisationerna som syftar till minska antalet befattningar med cirka 500.
Aven permitteringar kan bli aktuella som ett led i sparprogrammet.

Forsdljningen av semesterflyg till researrangdrer har 6kat jamfért med aret innan nar
det gdller mer avldgsna destinationer.

Man raknar med att laget inom branschen kommer att vara mycket anstrangt under
de ndrmaste mdnaderna, eftersom det dr osdkert hur efterfragan utvecklas. Vi
bedomer att efterfragan for Finnairs del kommer att ligga kvar pd foregdende ars niva,
medan snittintakterna fran den reguljdra passagerar- och frakttrafiken vdntas minska
jamfort med aret innan.

Finnair drar nytta av prisnedgdngen pd bransle pa langre sikt, men pa kortare sikt
ddmpas effekten av att vi prissdkrar vara briansleinkép. Det operativa resultatet for
sista halvaret forvantas bli negativt.

FINNAIR ABP
Styrelsen

Press- och analytikerkonferens

Finnair anordnar en presskonferens for massmedia den 31 oktober 2008 kl. 11.00
och en analytikertraff kl. 12.30. Bada dger rum i Kontorstornet, Flygarvdagen 3,
Helsingfors-Vanda flygplats. Mer information och anmalan: Hanna-Kaisa Nurmi,
telefon (09) 818 4951 eller hanna-kaisa.nurmi@finnair.fi.

Finnair Abp
Kommunikation

Christer Haglund
Kommunikationsdirektor

Mer information ges av:
Ekonomidirektor Lasse Heinonen

Telefon (09) 818 4950
lasse.heinonen@finnair.fi

Kommunikationsdirektor Christer Haglund
Telefon (09) 818 4007
christer.haglund@finnair.fi

Taneli Hassinen, direktor for ekonomisk information och IR
Telefon (09) 818 4976, taneli.hassinen@finnair.fi
http://www.finnair.fi/sijoittaja
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FINNAIR-KONCERNENS DELARSRAPPORT 1.1. - 30.9.2008

NYCKELTAL (milj. euro)

For- For-

2008 2007 dndring 2008 2007 dndring 2007

1.7.- 1.7.- 1.1.- 1.1.- 1.1.-

30.9. 30.9. % 30.9. 30.9. % 31.12.
Omsittning 559,7 5452 2,7| 16823 16118 44| 2180,5
Resultat fore avskrivningar och
leasingkostnader, EBITDAR * 54,0 88,0 -38,6 166,2 216,8 23,3 2874
Leasingkostnader for flygplan 20,7 19,8 4.5 61,8 60,6 2,0 81,2
Rorelseresultat, EBIT* 2,8 39,2 -92,9 19,1 72,2 -73,5 96,6
Fordandringar i verkligt varde pd derivat -26,1 3,4 - -13,6 14,3 - 14,5
Realisationsvinst av anldggningstillgdngar -1,5 17,3 - 2,5 242 -89,7 30,4
Rorelseresultat, EBIT -24,8 59,9 - 8,0 110,7 - 141,5
Periodens resultat (andel som ar hanforlig till
moderbolaget) -17,3 39,6 - 2,1 74,7 - 101,6
Rorelseresultat, EBIT % av omséttningen* 0,5 7,2 - 1,1 4,5 -74,7 4.4
EBITDAR % av omsittningen* 9,6 16,1 - 9,9 13,5 -26,6 13,2
Flygverksamhetens enhetsintdkter eurocent/RTK 67,4 68,9 -2,2 70,5 72,8 -3,2 72,6
Flygverksamhetens enhetskostnader eurocent/ATK 42,8 40,9 4.8 42,9 43,7 -1,7 43,5
Resultat/aktie € fore utspadning -0,15 0,41 - 0,02 0,77 - 1,04
Resultat/aktie € efter utspadning -0,15 0,41 - 0,02 0,77 - 1,04
Eget kapital/aktie € 7,54 7,68 -1,8 7,54 7,68 -1,8 7,70
Bruttoinvesteringar milj. € 74,9 19,7 - 219,7 264,3 -16,9 326,3
Bruttoinvesteringar i % av omsattningen 13,4 3,6 - 13,1 16,4 - 15,0
Soliditet, % 46,2 37,5 23,2 47,0
Skuldsdttningsgrad, % (gearing) -8,7 17,7 - -22,5
Justerad skuldsédttningsgrad, % 51,1 103,3 - 35,1
Rullande 12 man. avkastning pa sysselsatt
kapital, % (ROCE) 55 9,3 - 14,2
Rullande 12 man. avkastning pa eget kapital,
% (ROE) 3,6 8,3 - 12,9

* exklusive reavinster, forandringar i verkligt virde pd derivat och engangsposter.

Flygverksamhetens enhetskostnader eurocent/ATK = Rorelseintdkter inom affarsomrddena Reguljartrafik och Semestertrafik
(exklusive reavinster och fordandringar i verkligt varde pa derivat och engdngsposter)/koncernens ATK

FORMLER FOR NYCKELTAL
Resultat/aktie, Avkastning pa sysselsatt kapital, %: ( ROCE )
Periodens resultat Resultat fore skatter + rantekostnader och 6vriga
finansiella kostnader *100
Emissionsjusterat antal aktier i genomsnitt under perioden Balansomslutning - rdntefria skulder (i genomsnitt)
Eget kapital/aktie: Réntebirande skulder:
Eget kapital Réantebdrande skulder - rantebdrande tillgangar - borsnoterade aktier

Emissionsjusterat antal aktier vid periodens slut

Skuldsittningsgrad, %: Soliditet i %:

Rantebdrande nettoskulder *100 Eget kapital + minoritetsandel *100
Eget kapital + minoritetsandel Balansomslutning - erhallna forskott
Operativ rorelsevinst: Avkastninga pa eget kapital i %: (ROE)
Rorelsevinst utan reavinster forandringar i verkligt virde Resultat *100

pd derivat och engdngsposter

Eget kapital + minoritetsandel (i genomsnitt)
Eget kapital = som &r hanforlige till moderbolagets aktiedgare
Uppgifterna i denna deldrsrapport har inte granskats av bolagets revisorer.



RESULTATRAKNING (milj. euro)

For- For-
2008 2007 dndring 2008 2007 dndring 2007
1.7.- 1.7.- 1.1.- 1.1.- 1.1.-
30.9. 30.9. % 30.9. 30.9. % 31.12.
Omsittning 559,7 545,2 2,7| 1682,3| 1611,8 44| 2180,5
Tillverkning for eget bruk 0,5 1,1 -54,5 1,1 2,4 -54,2 3,0
Ovriga rorelseintikeer 4.3 26,1 -83,5 18,5 42,7 -56,7 52,8
Rérelseintikter 564,5 572,4 -1,4| 1701,9| 1656,9 2,7| 2236,3
Rérelsekostnader
Personalkostnader 129,3 129,1 0,2 398,0 391,4 1,7 541,5
Brinsle 158,2 116,5 35,8 436,6 3240 34,8 4399
Leasingkostnader for flygplan 20,7 19,8 4.5 61,8 60,6 2,0 81,2
Ovriga hyror 13,3 16,0 -16,9 48,5 48,5 0,0 63,8
Materialinkép och service av flygplan 19,5 17,0 14,7 58,4 58,4 0,0 76,7
Luftfartsavgifter 48,6 46,0 57 139,3 1341 3,9 177,0
Markservice och catering 38,1 39,1 -2,6 109,8 118,3 -7,2 154,3
Produktion av paketresor 27,4 25,0 9,6 97,5 83,8 16,3 120,6
Forsaljning och marknadsforing 24,0 19,1 25,7 76,0 65,6 15,9 92,0
Avskrivningar 32,0 33,5 -4,5 87,8 88,5 -0,8 112,6
Ovriga kostnader 78,2 51,4 52,1 180,2 173,0 4,2 2352
Totalt 589,3 512,5 15,0 1693,9| 1546,2 9,6 | 2094,8
Rérelseresultat EBIT -24,8 59,9 - 8,0 110,7 - 141,5
Finansiella intdkter 54 2,0 170,0 18,0 8,2 119,5 17,2
Finansiella kostnader -2,9 -6,0 -51,7 -21,6 -15,3 41,2 -19,9
Resultatandel i intressebolag 0,0 0,0 - 0,0 0,1 - 0,1
Resultat fore skatter -22,3 55,9 - 4,4 103,7 - 138,9
Direkta skatter 5,0 -16,1 - -2,3 -28,6 - -36,8
Periodens resultat -17,3 39,8 - 2,1 75,1 - 102,1
Andel som dr hdnforlig till moderbolagets
aktiedgare -17,3 39,6 2,1 74,7 101,6
Andel som dr hdnforlig till minoriteten 0,0 0,2 0,0 0,4 0,5
Resultat per aktie riknat pa resultat som dr
hinférligt till moderbolagets dgare
Resultat per aktie fére utspadning, euro/aktie -0,15 0,41 0,02 0,77 1,04
Resultat per aktie efter utspadning, euro/aktie -0,15 0,41 0,02 0,77 1,04




BALANSRAKNING (milj. euro)

30.9.2008 30.9.2007 | 31.12.2007
TILLGANGAR
Langfristiga tillgingar
Immateriella tillgadngar 47,7 47,0 46,6
Materiella anldaggningstillgdngar 12427 1163,2 1168,9
Andelar i intresseféretag 5,8 5,7 57
Ovriga finansiella tillgangar 21,5 14,3 13,8
Uppskjutna skattefordringar 12,3 18,1 13,2
Totalt 1330,0 1248,3 1248,2
Kortfristiga tillgangar
Omsdttningstillgangar 37,6 39,8 36,1
Kundfordringar och 6vriga fordringar 358,5 307,6 287,3
Ovriga finansiella tillgdngar 357,7 231,8 518,6
Likvida medel 16,3 26,6 21,5
Totalt 770,1 605,8 863,5
Anldggningstillgdngar som innehas for
forsdljning 35,3 11,2 34,7
Tillgédngar totalt 2135,4 1865,3 2146,4
EGET KAPITAL OCH SKULDER
Andel som idr hinforlig till
moderbolagets dgare
Aktiekapital 75,4 75,4 75,4
Ovrigt eget kapital 887,6 605,1 909,9
Totalt 963,0 680,5 985,3
Minoritetsandel 0,8 1,6 1,7
Eget kapital totalt 963,8 682,1 987,0
Langfristiga skulder
Uppskjutna skatteskulder 149,1 118,7 143,4
Finansiella skulder 2428 313,6 269,6
Pensionsataganden 2,2 11,8 15,8
Totalt 3941 4441 428,8
Kortfristiga skulder
Skatteskulder baserade pé periodens
beskattningsbara inkomst 0,0 23,1 12,1
Avsdttningar 53,3 56,5 53,6
Finansiella skulder 51,9 70,3 54,5
Leverantdrsskulder och ovriga skulder 672,3 579,2 610,4
Totalt 777,5 729,1 730,6
Skulder knutna till Iangfristiga tillgdngar
som innehas for forsdljning 0,0 10,0 0,0
Skulder totalt 1171,6 1183,2 1159,4
Eget kapital och skulder totalt 2135,4 1865,3 2146,4




KALKYL OVER FORANDRINGAR | KONCERNENS EGET KAPITAL (milj. euro)

Eget kapital som &r hinférligt till moderbolagets aktiesigare

Aktieka- | Aktie- Over- | Re- Sak- Balanserad | Totalt | Minori- | Eget
pital emission | kurs- | serv- | rings- vinst tets- kapital
fond | fond reserv andel totalt
Eget kapital 1.1.2007 75,4 0,0| 204 147,7 21,1 377,5| 599,9 1,6 601,5
Omrikningsdifferenser -0,3 -0,3 -0,3
Dividendutdelning -8,9 -8,9 -0,4 -9,3
Forandring i verkligt varde pa
sakringsinstrument 15,1 15,1 15,1
Periodens vinst 74,7 74,7 0,4 75,1
Eget kapital totalt
30.9.2007 75,4 0,0 | 20,4 | 147,7 -6,0 443,0 | 680,5 1,6 682,1
KALKYL OVER FORANDRINGAR | KONCERNENS EGET KAPITAL (mi|j. euro)

Eget kapital hinforligt till moderbolagets aktiesigare

Ak- | Ak- Over- | Re- Sak- Fonden Balanse- | Totalt Minori- | Eget

tie- | tie- kurs- serv- | rings- | for rad tets- kapital

ka- | emis- | fond fond | reserv | inbetalt vinst andel totalt

pital | sion fritt eget

kapital

Eget kapital 1.1.2008 75,4 0,0 20,4 | 147,7 26,8 2449 470,1 985,3 1,7 987,0
Omréakningsdifferenser 0,2 0,2 0,2
Dividendutdelning -31,9 -31,9 -0,6 -32,5
Minoritetsférandring 0,0 0,0 -0,3 -0,3
Teckning av egna aktier 0,0 0,0 0,0 -47 -47 -4.7
Avtrddelse av egna
aktier/ Kostnad for
aktierelaterade
ersdttningar 2,1 0,8 2,9 2,9
Forandring i verkligt
vdrde pa
sakringsinstrument 9,1 9,1 9,1
Periodens vinst 2,1 2,1 0,0 2,1
Eget kapital totalt
30.9.2008 75,4 0,0 20,4 | 147,7 35,9 247.,0 436,6 963,0 0,8 963,8




KASSAFLODESANALYS (milj. euro)

1.1.-30.9. 2008

1.1.-30.9. 2007

1.1.-31.12. 2007

Kassaflode fran I6pande verksamhet

Periodens vinst 2,1 75,1 1021
Justeringar av periodens vinst 1) 69,7 79,8 100,0
Réantekostnader och Gvriga finansiella
kostnader 21,6 15,3 19,9
Rénteintdkter -14,8 -8,1 -11,9
Ovriga finansiella intidkter -3,2 -0,1 -5,1
Dividendintikter 0,0 0,0 -0,2
Skatter 2,3 28,6 36,8
Forandringar i rorelsekapital:
Fordndring i kundfordringar och dvriga
fordringar -50,2 -86,3 2,4
Fordndring i omséttningstillgdngar -1,5 -1,3 2,4
Fordndring i leverantérsskulder och
Ovriga skulder 49,1 87,9 86,4
Betalda riantor -9,6 -10,5 -14,6
Betalda finansiella kostnader -3,5 -2,5 -2,3
Erhéllna riantor 10,8 6,3 9,6
Erhéllna finansiella intdkter 3,2 0,1 0,5
Betalda skatter -5,8 -15,6 -24,2
Nettokassaflode fran Iopande verksamhet 70,2 168,7 301,8
Kassaflode fran investeringar
Avyttringar av dotterbolag med avdrag for
tillgdngar vid overlételsetillféllet 0,0 0,0 0,6
Forvdrv av dotterbolag -3,2 -0,6 -0,6
Investeringar i immateriella tillgdngar -6,2 -15,2 -15,4
Investeringar i materiella
anlaggningstillgdngar -199,8 -264,3 -346,2
Nettoférdndring i ranteplaceringar som
innehas i handelssyfte 123,6 12,6 -205,6
Nettoférdndring i kortfristiga investeringar 18,9 0,0 0,0
Avyttring av materiella
anldggningstillgdngar 64,8 40,7 65,2
Erhédllna dividender 0,0 0,0 0,2
Forandring i ldngfristiga fordringar -7,7 1,1 1,7
Nettokassafléde fran investeringar -9,6 -225,7 -500,1
Kassafl6de fran finansiering
Okning av langfristiga skulder 3,7 85,1 95,6
Aterbetalning och foérdandringar av ldn -51,3 -43.8 -115,0
Aktieemission 0,0 0,0 2449
Tekning av egna aktier -4,7 0,0 0,0
Betalda dividender -31,9 -8,9 -8,9
Nettokassafléde fran finansiering -84,2 32,4 216,6
Fériandringar i kassafléden -23,6 -24,6 18,3
Fériandringar i likvida medel
Likvida medel vid rikenskapsperiodens
borjan 291,8 273,5 273,5
Forandringar i likvida medel -23,6 -24.6 18,3
Likvida medel vid rikenskapsperiodens
slut 268,2 248,9 291,8




1.1.-30.9.2008 | 1.1.-30.9.2007 | 1.1.-31.12.2007
Noter till kassaflédesanalysen, koncernen
1) Justeringar av periodens vinst
Avskrivningar 87,8 88,5 112,6
Anstéllningsférmaner -13,7 -4,8 6,8
Ovriga justeringar -4,4 -3,9 -19,4
Totalt 69,7 79,8 100,0
Ovriga finansiella tillgingar 357,7 231,8 518,6
Likvida medel 16,3 25,3 21,5
Kortfristiga likvida medel i balansrdkningen 374,0 2571 540,1
Tillgdngar som forfaller efter 3 manader -99,1 -5,3 -222.7
Aktier som innehas for forsdlning -6,7 -2,9 -25,6
Totala likvida medel i kassaflodesanalysen 268,2 248,9 291,8

KONCERNENS DELARSRAPPORT, NOTER

1. UTGANGSPUNKT

Koncernens delarsrapport har upprittats i enlighet med IAS 34, den internationella standarden for deldrsrapporter sdésom den
antagits av EU.

2. PRINCIPER FOR UPPRATTANDE AV DELARSBOKSLUTET

Koncernen har upprittat denna deldrsrapport genom att tillimpa samma principer som i arsbokslutet fér 2007, men inférde en ny
tolkning av nedanstdende redovisningsnorm den 1 januari 2008.

IFRIC 11, IFRS 2 — Transaktioner med egna aktier, cven koncerninterna. Tolkningen behandlar aktierelaterade transaktioner som innefattar
egna aktier eller som inbegriper koncernféretag. Standarden ger vdagledning om huruvida dessa transaktioner ska redovisas som
aktierelaterade ersattningar som regleras med egenkapitalinstrument eller med kontanter i de separata finansiella rapporterna for
moderforetaget respektive andra berérda foretag i koncernen. Tolkningen har ingen inverkan pa koncernbokslutet.

Koncernen har dessutom infort foljande dndring av standarder som tradde i kraft under 2008:

IAS 39 (Andring) och IFRS 7 (Andring), Reclassification of Financial assets (Omklassificering av finansiella instrument) *. Andringarna innebér att
vissa finansiella instrument ibland far omklassificeras fran kategorin ”som innehas for handel” eller ”som kan séljas”. | detta fall
maste extra upplysningar ges i bokslutet. Andringarna fér tillimpas fran och med den 1 juli 2008. Tolkningen har ingen inverkan pa
koncernbokslutet.

Utdver de nya standarder och tolkningar som presenterats i arsbokslutet for 2007 kommer koncernen att inféra foljande ar andrade
standarder och tolkningar som har publicerats efter den 1 januari 2008:

IFRIC 16, Hedges of a Net Investment in a Foreign Operation (Sckring av nettoinvesteringar inom utlandsverksamhet) *. IFRIC 16 behandlar
sdkringsredovisning av nettoinvesteringar inom utlandsverksamhet. Det betyder att bara valutakursdifferenser uppkomna genom
skillnader mellan den egna och utlandsverksamhetens funktionella valuta skapar en exponering, inte kursdifferenser mellan
rapporteringsvalutorna. Sakringsinstrumentet eller -instrumenten kan dessutom innehas av vilket eller vilka foretag som helst inom
koncernen.

IAS 21, ‘Effekterna av dndrade valutakurser’ innehdller bestimmelser som tillimpas pa den sikrade posten. Koncernledningen haller
pé att utreda huruvida dndringen av standarden kommer att paverka koncernens bokslut. **

IFRIC 15, Agreements for the Construction of Real Estate (Avtal vid uppforande av fastigheter) *. IFRIC 15 ger vdgledning for att avgora
huruvida ett avtal om uppférande av fast egendom ligger inom ramen for IAS 11, entreprenadavtal, eller IAS 18, intéktsredovisning,
och nar intdkter fran uppférandet ska redovisas. Tolkningen har ingen inverkan pa koncernbokslutet. **

IAS 39 (Andring), Financial instruments: Recognition and measurement — Eligible Hedged Items (Finansiella instrument: Redovisning och vérdering av
sdkringsinstrument och siikrade poster) *. Andringsdirektivet anger att inflation inte kan betecknas som en sikrad post vid sédkring av 1an
med fast rdnta. Dessutom klargér d&ndringen att det s kallade tidsvirdet ska separeras vid sikringsredovisning av optioner som
skyddar innehavaren mot ensidig risk. Koncernledningen haller pd att utreda hur @ndringen av standarden kommer att paverka
koncernens bokslut. **

* Titlarna pé standarder och tolkningar som inte dnnu har fatt faststéllda svenska benimningar anges forst pa engelska och darefter i
fri svensk oversittning.

** Andringen av standarden eller tolkningen har &nnu inte godkints fér tillimpning inom EU.



3. KRITISKA REDOVISNINGSMASSIGA VARDERINGAR

For att kunna upprétta deldrsrapporten maste ledningen géra bedémningar och antaganden som paverkar tillgdngs- och skuldposter

respektive intdkts- och kostnadsposter som redovisas i delarsbokslutet. De verkliga resultaten kan avvika fran dessa varden.

De vésentliga bedomningar som ledningen gjort om koncernens redovisningsprinciper och stérre osdkerhetsfaktorer vid uppréttande

av denna delarsrapport dr de samma som genomfordes infor arsredovisningen 2007.

4. INFORMATION PER SEGMENT

Segmentrapporteringen inom koncernen ar organiserad sd att affarsomradena utgér primédra redovisningssegment i drsbokslutet.
Affarsomrddena ar Reguljartrafik, Semestertrafik, Flygtjanster och Resetjdnster. De geografiska omraddena som &r Finland, Europa,
Asien, Nordamerika och Ovriga dr sekundéra redovisningssegment.

PRIMAR SEGMENTRAPPORTERING - AFFARSOMRADENA 1.1. - 30.9.2008

Icke
Reguljar- Semester- Koncerneli- | férdelade
trafik trafik Flygtjianster | Resetjinster | mineringar | poster Koncernen

Milj. euro
Extern omsdttning 1234,0 311,9 79,3 57,1 1682,3
Intern omsdttning 75,5 59 250,7 2,9 -335,0 0,0
Omsdttning 1309,5 317,8 330,0 60,0 -335,0 0,0 1682,3
Rorelsevinst 1,5 14,6 7,8 3,2 -19,1 8,0
Resultatandel i
intresseféretag 0,0 0,0
Finansiella intdkter 18,0 18,0
Finansiella kostnader -21,6 -21,6
Inkomstskatter -2,3 -2,3
Minoritetsandel 0,0 0,0
Periodens resultat 2,1
Ovriga poster

Investeringar 182,5 0,1 36,2 0,4 0,0 0,5 219,7

Avskrivningar 56,8 0,3 28,7 1,0 0,0 1,0 87,8
PRIMAR SEGMENTRAPPORTERING - AFFARSOMRADEN 1.1. - 30.9.2007

Icke
Reguljir- Koncerneli- | férdelade
trafik Semestertrafik | Flygtjinster | Resetjinster | mineringar | poster Koncernen

Milj. euro
Extern omsdttning 1179,0 285,1 89,0 58,7 1611,8
Intern omsdttning 78,8 4,7 231,5 3,4 -318,4 0,0
Omsdttning 1257,8 289,8 320,5 62,1 -318,4 0,0 1611,8
Rérelsevinst 63,4 14,5 8,5 3,8 20,5 110,7
Resultatandel i
intresseforetag 0,1 0,1
Finansiella intdkter 8,2 8,2
Finansiella kostnader -15,3 -15,3
Inkomstskatter -28,6 -28,6
Minoritetsandel -0,4 -0,4
Periodens resultat 74,7
Ovriga poster

Investeringar 237,2 0,8 23,3 0,8 0,0 2,2 2643

Avskrivningar 64,7 0,3 19,8 1,1 0,0 2,6 88,5




OMSATTNING PER KVARTAL

2008 2007 Férindring 2008 2007 Férindring 2007

1.7.-30.9. | 1.7.-30.9. % 1.1.-30.9. | 1.1.-30.9. % 1.1.-31.12,
Milj. euro
Reguljartrafik 447 4 432,6 3,4 1309,5 1257,8 4,1 1685,3
Semestertrafik 93,7 90,1 4,0 317,8 289,8 9,7 409,6
Flygtjanster 108,6 109,9 -1,2 330,0 320,5 3,0 4339
Resetjdnster 18,3 19,0 -3,7 60,0 62,1 -3,4 82,3
Koncernelimineringar -108,3 -106,4 1,8 -335,0 -318,4 52 -430,6
Totalt 559,7 545,2 2,7 1682,3 1611,8 4,4 2180,5

RORELSERESULTAT EXKL. REAVINSTER AV ANLAGGNINGSTILLGANGAR, FORANDRINGAR AV
VERKLIGT VARDE PA DERIVAT OCH ENGANGSPOSTER PER KVARTAL

2008 2007 Foriandring 2008 2007 Férindring 2007
1.7.-30.9. | 1.7.-30.9. % 1.1.-30.9. | 1.1.-30.9. % 1.1.-31.12.
Milj. euro
Reguljartrafik -4,0 28,8 -113,9 -2,5 56,2 -104,4 76,2
Semestertrafik 6,0 7,8 -23,1 14,6 14,5 0,7 24,2
Flygganster 1,9 2,7 -29,6 8,8 7,3 20,5 10,3
Resetjdnster 1,3 1,3 0,0 3,1 3,8 -18,4 2,9
Icke fordelade poster -2,4 -1,4 71,4 -4,9 -9,6 -49,0 -17,0
Totalt 2,8 39,2 -92,9 19,1 72,2 -73,5 96,6
MEDELANTAL ANSTALLDA PER KVARTAL
2008 2007 Fériandring
1.1.-30.9. 1.1.-30.9. %
Reguljartrafik 4254 4145 2,6
Semestertrafik 456 372 22,6
Flygtjanster 3658 3730 -1,9
Resetjdnster 1095 1129 -3,0
Ovrig verksamhet 151 158 -4.4
Totalt 9614 9534 0,8
SEKUNDAR SEGMENTRAPPORTERING - GEOGRAFISKA OMRADEN
KONCERNEXTERN OMSATTNING PER OMRADE
2008 2007 Fériandring 2008 2007 Forindring 2007
1.7.- 1.7.- 1.1.- 1.1.- 1.1.-
30.9. 30.9. % 30.9. 30.9. % 31.12.
Milj. euro
Finland 90,3 99,0 -8,8 307,2 308,5 -0,4 419,7
Europa 256,9 246,8 4.1 755,7 762,2 -0,9 992,8
Asien 181,3 164,9 9,9 519,4 440,4 17,9 626,3
Nordamerika 21,8 21,3 2,3 51,9 49,5 4,8 63,2
Ovriga 9,4 13,2 -28,8 48,1 51,2 -6,1 78,5
Totalt 559,7 545,2 2,7| 1682,3| 1611,8 44| 2180,5

5. HANTERING AV FINANSIELLA RISKER

Inga namnvarda férdandringar skedde i koncernens riskhanteringspolicy under redovisningsperioden. Mal och principer for
riskhanteringen dr de samma som angavs i noterna till arsredovisningen 2007.

Tabellerna nedan visar det nominella vdrdet eller den nominella mangden samt det verkliga nettovérdet pa derivat som koncernen
anviander i sin sdkringsredovisning.



DERIVATAVTAL (milj. euro)

Derivat 30.9.2008 30.9.2007 31.12.2007
Nominellt Verkligt Nominellt | Verkligt Nominellt Verkligt
virde virde virde virde virde virde
(Milj. euro) (Milj. euro) | (Milj. euro) | (Milj. euro) (Milj. euro) (Milj. euro)

Valutaderivat

Poster som uppfyller villkoren for

sakringsredovisning:

Valutasékring av flygbrinsle 380,0 7,2 2543 -17 1 267,0 -20,0

Valutasakring av flygplansforvary 469,9 9,8 424.8 -15,0 463,0 -16,9

Valutasékring av leasingbetalningar 49,1 1,4 62,6 -3,2 56,3 -39

Totalt 899,0 18,4 741,7 -35,3 786,3 -40,8

Poster som inte uppfyller kraven for

sakringsredovisning:

Kassaflodessékring, kopta

valutaoptioner 60,1 3,4 0,0 0,0 2,7 0,0

Kassaflodessékring, utstillda

valutaoptioner

Képoptioner 20,4 0,3 28,2 0,0 543 0,1
Siljoptioner 19,4 -0,1 28,2 0,5 64,5 0,6

Sékring av balansposter 67,4 0,4 77,6 -1,3 47,2 -0,6

Totalt 167,3 4,0 134,0 -1,8 168,7 -1,1

Valutaderivat totalt 1066,3 22,4 875,7 -37,1 955,0 -41,9

30.9.2008 30.9.2007 31.12.2007
Nominell Verkligt Nominell Verkligt Nominellt Verkligt
méngd virde (Milj. | mingd virde (Milj. | miangd virde
(ton) euro) (ton) euro) (ton) (Milj. euro)

Varuderivat

Poster som uppfyller kraven for

sakringsredovisning:

Flygbrénsleterminer 602 800 52,0 538 000 17,5 562750 55,3

Poster som inte uppfyller kraven for

sakringsredovisning:

Flygbransleterminer 69 200 -5,3 9400 0,3 11100 0,6

Terminer pd flygfotogen 28 500 0,5 38 400 1,7 21900 2,7

Terminer pd flygbensin 460 500 1,1 333000 1,8 395000 1,1

Optioner

Kopta, flygbransle 45000 2,0 28 500 2,0 64 500 2,0

Utstdllda, flygbrinsle 45 000 -3,9 57 000 -0,7 76 000 -0,7

Kopta, gasoil 64 000 2,9 51000 3,3 48 500 3,1

Utstdllda, gasoil 78 500 0,0 99 000 -0,8 86 500 -0,5

Totalt 43,4 25,1 63,5

30.9.2008 30.9.2007 31.12.2007
Nominellt Verkligt Nominellt | Verkligt Nominellt Verkligt
virde virde virde virde (Milj. | vdrde virde
(Milj. euro) (Mil;. euro) | (Milj. euro) | euro) (Milj. euro) (Milj. euro)

Réntederivat

Valuta- och rinteswappar

Poster som uppfyller villkoren for

sakringsredovisning: 18,6 -8,5 30,3 -13,6 26,9 -13,6

Poster som inte uppfyller kraven for

sakringsredovisning: 12,4 -7,4 17,1 -10,2 15,4 -10,1

Totalt 31,0 -15,9 47,4 -23,8 42,3 -23,7

Rédnteswappar

Poster som uppfyller kraven for

sakringsredovisning: 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Poster som inte uppfyller kraven for

sakringsredovisning: 20,0 0,7 20,0 1,0 20,0 0,9

Totalt 20,0 0,7 20,0 1,0 20,0 0,9

Aktiederivat

Optioner

Kopoptioner pd aktier 15,4 0,0 16,6 3,2 16,1 8,4




6. FORVARV OCH AVYTTRINGAR AV FORETAG

Koncernens dotterbolag Oy Aurinkomatkat - Suntours Ltd Ab ingick den 23 oktober 2007 ett avtal dar bolaget forvarvade
aktiemajoriteten i samtliga tre ryska bolag som ingér i Calypso-gruppen. Aurinkomatkat 6vertog 80 procent av aktierna och
kontrollen 6ver bolagen i januari 2008, da bolagen konsoliderades i koncernen. Av kopeskillingen har 2,5 miljoner euro redovisats
som en investering i aktier. Under rapportperioden betalades en extra kopeskilling pa 0,4 miljoner euro for aktierna i Horizon Travel.
Beloppet har redovisats som en investering i aktier.

7. INKOMSTSKATT
Inkomstskatten har redovisats i resultatrakningen enligt den faststallda skattesats som tillimpas pa forvantat heldrsresultat.
8. DIVIDENDUTDELNING PER AKTIE

Bolagsstimman beslutade den 27 mars 2008 att en dividend pa 0,25 euro per aktie skall delas ut. Dividendutdelningen uppgér totalt
till 31,9 miljoner euro enligt antalet registrerade aktier per den 1 april 2008. Dividenderna betalades ut den 7 april 2008.

9. FORANDRING | MATERIELLA OCH IMMATERIELLA TILLGANGAR (milj. euro)

30.9.2008 | 30.9.2007 31.12.2007

Bokféringsvérde i bérjan av perioden 1250,2 1067,4 1067,4
Investeringar i anldggningstillgangar 241,7 264,3 326,3
Fordandring i forskott -13,6 15,8 35,8
Minskningar -64,8 -40,7 -66,7
Avskrivningar -87,8 -88,5 -112,6
Bokféringsvirde i slutet av rikenskapsperioden 1325,7 1218,3 1250,2
Andelen tillgdngar som innehades for forséljning i bérjan av

perioden 34,7 7,6 7,6
Andelen tillgdngar som innehades for forsaljning i slutet av

perioden 35,3 8,1 34,7

10. RANTEBARANDE FRAMMANDE KAPITAL

Koncernens lan amorterades enligt plan under det rapporteringsperioden 2008, dartill aterkoptes masskuldebrevslan pa 23,0 mil].
euro. De dvriga lanen som finns upptagna i bokféringen har en awikande avtalsstruktur och av den anledningen bokfors en

nettoamortering bdde som ett upptaget |an och som en amortering pé lanet till bruttobeloppet.
g pptag gPpP pp

11. ANSVARSFORBINDELSER (milj. euro)

30.9.2008 30.9.2007 31.12.2007
Ansvarsforbindelser
Stidllda panter och sdkerheter for egna skulder 268,3 282,8 263,1
Borgensférbindelser for koncernbolag 67,5 60,9 67,5
Totalt 335,8 343,7 330,6

Investeringsataganden for materiella anldaggningstillgdngar uppgick till 1360,0 miljoner euro den 30 september 2008

(1 311,71 miljoner euro 31.12.2007).

12. ATAGANDEN (milj. euro)

30.9.2008 30.9.2007 31.12.2007
Leasingdtaganden for flygplansflottan 301,5 3332 324,8
Ovriga dtaganden 201,5 181,8 177,7
Totalt 503,0 515,0 502,5




13. INSIDERINFORMATION

Insiderinformation ges i Finnairs arsredovisning for 2007. Inga vésentliga forandringar har skett efter bokslutstillfallet.

Beloppen av transaktioner med intresseforetag och koncernkontosaldon var marginella under rakenskapsperioden.

14. TRAFIKINFORMATION 1.1.-30.9.2008

Reguljir- | Semes-
Trafiken | Europa Nord- Asien | Finland trafik ter- Frakt
totalt Amerika totalt trafik
Passagerarantal (1000) 6 248 3088 114 965 1101 5267 981
Forandring/aret innan, % -6,8 -13,8 5,4 15,1 -14,5 9,5 10,3
Frakt och post (1000 kg) 78 225 15683 5544 52128 2 304 75 660 281 78 225
Fordandring/aret innan, % 10,0 -2,5 -0,7 25,0 -7,8 14,9 -20,1 10,0
Offererade passagerarkilometer
(milj.) 21702 6413 896 9228 1055 17 590 4112
Fordandring/aret innan, % 8,6 -4,5 4,6 22,5 -4,7 8,5 9,1
Betalda passagerarkilometer
(mil}.) 16 224 4259 752 6 942 624 12 577 3648
Fordndring/aret innan, % 6,9 -8,4 5,4 17,4 -8,2 52 13,3
Kabinfaktor % 74,8 66,4 84,0 75,2 59,2 71,5 88,7
Fordndring/aret innan, %-enh. -1,2 -2,8 0,6 -3,3 -2,2 -2,2 3,3
Offererade tonkilometer (milj.) 3357 727
Fordndring/aret innan, % 11,0 10,9
Betalda tonkilometer (milj.) 1901 448
Fordandring/aret innan, % 8,6 13,9
Total lastfaktor % 56,6 61,7 *
Forandring/dret innan, %-enh. -1,3 1,6

* Genomsnittlig operativ transportkapacitet utgor underlag for redovisningen

15. VIKTIGA HANDELSER EFTER RAPPORTPERIODEN

Alla vésentliga hdndelser som dgt rum efter rapporteringsperioden har utretts i delarsrapporten.




