Produkttankmarknaden har varit stark under hela forsta halvaret och segmentet har genererat ett kassaflode
over forvantningarna. Ett nytt avtal har tecknats med oljebolaget TOTAL om ytterligare nio ars tidsbefraktning.
Stortankfartyget Stena Vision &r ater i trafik.

= Nettoomsatting Msek 224,7 (153,3)

= Resultat efter skatt msex 22,5 (18,7)

= Resultat efter skatt per aktie sek 0,47 (0,39)
m Starkt kassaflode och resultat for produkttank
= Halvdarsresultatet belastas av kostnader av engangskaraktar i stortank; msek 9,8 for slutlig 6verenskommelse

° .. i tvist samt MSEk 17,9 i reparationskostnader fér vicc:n Stena Vision
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= Ny prognos fér 2007: Resultat fore skatt Msek 65 (mot tidigare Msek 80) motsvarande sek 1,36 per aktie

(PUBL) 1 JANUARI — 30 JUNI 2007 (mot tidigare 1,68)
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C OnCOrdla M ar].tlme ar ettinternationellt tankrederi noterat pa OMX Nordisk Bors i

Stockholm. Rederiet har bestillt tio tankfartyg som byggs enligt MAX-konceptet. P-MAX dr produkttankfartyg pa cirka
65200 dwt. MAX-konceptetinnebir att fartygen ar byggda for storsta mojliga lastférmaga pa grunda vatten. Fartygen

o har ett helt nytt koncept for sikrare oljetransporter med dubbla maskiner i tvd helt separata maskinrum, dubbla roder
och styrmaskiner, tva propellrar och dubbla kontrollsystem. www.concordia-maritime.se

Innovation and Performance Vir affirsidé dr att generera vinst genom

att tillgodose vara kunders behov av sikra och kostnadseffektiva tanktransporter baserat pa innovation och
forstklassigt utférande.
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RODUKTTANKMARKNADEN HAR VARIT

stark under hela forsta halvaret 2007. For Concordia

Maritimes del innebir detta att produkttankseg-

mentet har genererat ett starkt kassaflode 6ver
forvintningarna. Efterfragan pa rdolja och raffinerade pro-
dukter har varit fortsatt hég 6ver hela virlden. De ldga ben-
sinlagren i USA och det importbehov det har givit upphov
till, har exempelvis gjortattfraktnivierna pa transatlantiska
resor tidvis varit mycket hoga.

Det stora antal nya fartyg som levereras tycks absorberas
avmarknaden. Varvspriserna fortsitter att vara hoga liksom
priserna pa andrahandsmarknaden for tankfartyg. Detinne-
barattde fartygivirnybyggnadsserie som hittillslevererats,
fyrapP-MAX och 50% i tva Panamax-fartyg, har idag virden
som vil 6verstiger de bokforda.

Trots det starka resultatetiprodukttanksegmentet sinker
vi var prognos for helarsresultatet, frin MSEK 80 till MSEK
65, framforallt pa grund av de tillkommande kostnaderna i
samband med reparationerna av stortankfartyget Stena Vi-
sion. Fartyget dr sedan 24 juni ater i trafik och fungerar vil.
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"Produkttankmarknaden har
varit stark under hela forsta
halvaret 2007. Segmentet har
genererat ett starkt kassaflode
over forvantningarna”

Reparationsprocessen har varit komplex och tidskrivande.

Ytterligare ett P-MAX-fartyg har hyrts ut till det franska
olje- och energibolaget TOTAL. Fartyget, Stena Progress, it
nummer sju i serien och levereras frin varv i slutetav 2009.
Avtaletloperverfemar, framtill slutetav2014.Ianslutning
till detta férlingdes dven avtalen for systerfartygen Stena Paris
och Stena Provence med ytterligare tva ar vardera. Genom
affiren och de kassafléden den ger har det skapats ytterligare
utrymme for investeringar och expansion.

Det forsta P-MAX-fartyget levererades i december 2005
och pa den relativt korta tid som har f6rlépt sedan dess har
det bevisats att fartygsdesignen fungerar mycket bra i mark-
naden och pé olika trader. TOTALhar nu tagitfyraav fartygen
iserien palingakontrakt. Vidrstolta6verdettasamarbete och
ser det som ett bevis for styrkan i MA X-konceptet generellt
och {or P-MmAX-designen i synnerhet.

Tillsammans med Stena arbetar vi pd bred front med
ytterligare projekt inom M A X-konceptet, bland annat med
det sd kallade B-MmAX-fartyget. Fartyget ir tinkt att vara
optimerat fér Ostersjotrafik. Ett fartyg av B-MAX-typ kommer

Kornmentar

attkunnatalikamycketlastsom tva standardfartyg goridag.
Detar bra, inte bara transportekonomiskt sett, utan dven ur
ett sikerhetsperspektiv. Trafikintensitet och tringsel i farle-
der ger upphov till storre risker an mingden olja som trans-
porteras i varje fartyg. Da B-MAXen dessutom, om den
forverkligas, kommer att byggas enligt M A X-konceptet, dvs.
dubbel sikerhet, dubbla styrsystem, dubbelt maskineri m m ir
detta fartyg mycket lampligt for dessa vatten.

Sammanfattningsvis — stortankfartyget Stena Vision ar till-
baka i trafik. Produkttanksegmentet med P-MAX-fartygen
gar bra och virdena pa véra tillgangar dr goda.

Fram till dess att vi kan presentera nya investeringar ger
existerande l6nsamma kontrakt och goda kassafléden en
stabil utveckling av bolaget.

M D Wi~

Hans Norén, VD
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STAMA PAMIE -4

ot

Concordia Maritimes fartygsflotta

Klass Fartyg Ar dwt Sysselsattning (vid leverans)
P-MAX Stena Paris 2005 65,200 TOTAL, fem plus tva ar
Stena Provence 2006 65,200 TOTAL, fem plus tva ar
Stena Primorsk 2006 65,200 Argo Shipping, tio ar
Stena Performance 2006 65,200 Hess, fem ar
Stena President 2007 65,200 Argo Shipping, tio ar, leverans kvartal 3, 2007
Stena Perros 2008 65,200 TOTAL, fem ar, leverans kvartal 1, 2008
Stena Progress 2009 65,200 TOTAL, fem ér, leverans kvartal 4, 2009
Stena Polaris 2009 65,200 Oppen, levereras kvartal 4, 2009
Stena Penguin 2010 65,200 Oppen, levereras kvartal 4, 2010
Stena Premium 2010 65,200 Oppen, levereras kvartal 4, 2010
Panamax  Stena Poseidon (50%) 2007 74,500 Neste Shipping, tio ar
Palva (50%) 2007 74,500 Neste Shipping, tio ar
V-MAX Stena Vision 2001 313,000 Tidsutbefraktad till slutet av 2010
Stena Victory 2001 313,000 Tidsutbefraktad till slutet av 2009
1,427,000
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Sammanfattning 1
<

av verksamheten

Produkttank

Under det forsta halvaret har fyra P-mAX-fartyg varit i
drift; Stena Paris och Stena Provence for TOTAL, Stena
Performance for Hess och Stena Primorsk f6r Argo Shipping.
Operationen av fartygen har fungerat vil.

Under det andra kvartalet tecknades femarsavtal med
TOTAL for ytterligare ett P-MmAX-fartyg, Stena Progress,
samtavtal om foérlingning av fartygen Stena Paris och Stena
Provence med ytterligare tva ar vardera. TOTAL har dirmed
en sammanlagd avtalstid om 24 ar férdelat pa fyra fartyg.

De tva Panamaxfartygen Stena Poseidon och Palva, som
Concordia Maritime dgeri ett joint venture med Neste Ship-
ping, levererades under det férsta kvartalet. Operationen av
fartygen har fungerat vil och de har huvudsakligen syssel-
sattsitransatlantisk trafik frin Neste OilsraffinaderiiBorga,
Finland.

Nybyggnadsprogrammet fortgar enligt plan. Stena President
sjosattes under det andra kvartalet och beriknas levereras
under det tredje kvartalet 2007. Nista fartyg i serien, Stena
Perros, som skall gd i trafik for TOTAL, har ocksa sjosatts.
Stena Perros beriknas levereras kring arsskiftet 2007/2008.

Den goda marknaden reflekteras vili segmentets resultat
som forsta halviret genererade ett EBITDA pd MSEK 84,8
(motsvarande MUSD 12,2, se segmentrapporteringen pa
sidan 7).

Stortank/VLCC

Concordia Maritime tidsinbefraktar sedan november 2004
tva VLCC av V-MAX-typ, Stena Vision och Stena Victory, av
Arlington Tankers Ltd. Avtalstiden stricker sig fram till slu-
tetav 2009. Fartygen sysselsitts av Sunoco fram till slutet
av 2007 respektive 2008. Direfter skall fartygen gé i trafik
for Lukoil. Efter attinbefraktningen fran Arlington Tankers
ochutbefraktningen till Lukoilléperutislutetav2009, finns
det tre inbefraktningsoptioner pa ett dr vardera i Concordia
Maritimes val. Concordia Maritime har i avtalet limnat ett
optionsar till Lukoil i deras val.

Denrapporterade skadan pa Stena Visions reduktionsvixel
ar sedan slutet av juni atgardad och fartyget ar nu dter i drift.
Komplexiteten i delarna samt konstruktionsproblem med-
forde ytterligare forseningar vilket innebar att kostnader om
MSEK 10,1 harbelastatandra kvartalet. Totalt har MSEK 17,9
belastatdetforstahalviaret2007. Skadan pareduktionsvixeln
har belastat bolaget med MSEK 27,9 (varav MSEK 10,0 avser
andra halvaret 2006). Stena Vision var ur trafik i tretton ma-
nader. I enlighet med tidsuthyrningskontraktet med ameri-
kanska Sunoco foérlangsaterleveranstiden tillikamed tretton
manader, vilket innebir att Stena Vision kommer att inleda
sin service for Lukoil i slutetav 2008.

I tvisten mellan Concordia Maritime och Halliburton,
avseende en fartygsforsiljning ar 2000, traffades en slutlig
uppgorelse under det forsta kvartalet som medfor en belast-
ning om MSEK 9,8 pa segmentets rorelseresultat.
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Marknaden

PRODUKTTANK Produkttankmarknaden har under det
andra kvartalet fortsatt att 6verraska prognosmakare och
analytiker. Fraktraternaligger vil 6ver forra drets nivaer och
de nivaer som terminsmarknaden handlades till i bérjan av
2007. En viktig faktor ir de laga bensinlagren som drivit pa
importen av bensin fran Europa till USA och som ¢kat efter-
fragan pa produkttankfartyg.

STORTANK/VLCC MarknadenforvLiccinledderelativtsvagt
forattavsluta det forsta kvartalet starkt. Detandra kvartalet
inledde med en nedgang frin de hoga nivder vi sdg i mars
for att sedan dterhdamta sig i april/maj. Fraktraterna for det
andra kvartalet ligger 6ver det femariga genomsnittet for
segmentet.

VARVSMARKNADEN Varvspriserna fortsitter uppat. Priser-
naférvLcCnoterasnuruntMUSD 135 medan, som tidigare
rapporterats, MR-fartygen noteras runt MUSD 50 (leverans
2011).

Andrahandsmarknaden fortsitter dven den att hélla i sig,
framfor allt for moderna fartyg. Ett MR-fartyg i standard-
klass virderas pa andrahandsmarknaden till MUSD 45-55.
pP-MAX-fartygen ir unika i sin design med bland annat be-
tydligt storre lastintag och skall darfér inte jimféras med
standardtonnage. Externa skeppsmiklares virderingar lig-
gerispannet MUSD 60-70.
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Ekonomisk oversikt

OMSATTNING OCH RESULTAT Omsittningen var MSEK
224,7 (153,3). Resultatet efter finansiella poster var MSEK
15,6 (23,0). Resultat efter skatt var MSEK 22,5 (18,7) vilket
motsvarar ett resultat per aktie efter skatt om SEK 0,47 (0,39).

Andra kvartalet
OmsittningenunderandrakvartaletvarMSEK 106,6 (80,6).
Resultatetefter finansiella poster varMSEK 10,4 (4,7). Resul-
tat efter skatt var MSEK 17,3 (3,6) vilket motsvarar ett resul-
tat per aktie om SEK 0,36 (0,08).

Segmentrapportering

Stortank  Produkttank  Of¢rdelat  Totalt
Omsattning 83,6 1411 224,7
EBITDA -33,6 84,8 51,2
Kostnadsférdelning ' -1,0 -7,5 -6,2 -14,7
Avskrivningar -0,6 -27,0 -27,6
Rorelseresultat -35,2 50,3 -6,2 8,9

' Fordelning av den del av personalkostnader samt dvriga externa kostnader som inte ar
direkt hanforligt till fartygsdrift, dvs sa kallad overheadkostnad.

LIKVIDITET OCH FINANSIERING Koncernens disponibla lik-
vida medel inklusive outnyttjade krediter uppgick 2007-06-
30 till MSEK 407,8 (2006-12-31 uppgick siffran till MSEK
493,8).

INVESTERINGAR Investeringarna har under det forsta halv-
aretvarit MSEK 375,9 och avser férutom slutbetalningar vid
leverans dven forskottsbetalningar samt projektkostnader
for fartygibestillning.

EGET KAPITAL Eget kapital per aktie ir SEK 34,94 (34,32).
Kursen SEK/USD 2007-06-30var6,85(2006-12-31 varden
6,87). Kronans stirkning gentemot dollarn sedan drsskiftet
har minskat det egna kapitaletmed MSEK 8,8 (-111,7). Detta
motsvarar SEK -0,18 per aktie (-2,34). Totalt ir MUSD 135
sikratmotkronan pa termin, vilketutgor cirka hilftenavdet
egna kapitalet. De ackumulerade kursdifferenserna, inklu-
sive effekter av terminssikringar, som {orts direkt mot eget
kapital uppgar till MSEK -164,8 (-90,0).

I samband med nybestillningen av ytterligare fyra P-MAX-
fartyg gjordes kassaflodessikring, usD mot Euro, for fram-
tida varvsbetalningar. Virdeforindringen redovisas direkt
mot eget kapital under rubriken sikringsreserv. Periodens
forindring uppgar till MSEK 18,0 och uppgar nu totalt till
MSEK 33,4 (-0,7).

Vardepapper och kortfristiga placeringar

ARLINGTON TANKERS ConcordiaMaritimesinnehavuppgar
till 1.534.785 aktier, vilket motsvarar en dgarandel om 10
procent. Aktiekursen 2007-06-30 var USD 28,68 per aktie
(2006-12-31 USD 23,37). Innehavet har virderats till mark-
nadsvirde i balansrikningen.

KORTFRISTIGA PLACERINGAR De totala kortfristiga place-
ringarna uppgar per 2007-06-30 till MSEK 428,5 (624,3).
Innehaven harvirderatstill verkligtvirdeibalansrikningen
ochvirdeférindringar pAMSEK-5,2 (-16,4) ingariperiodens
resultat.

MODERBOLAGET Moderbolagets omsittning uppgick till
MSEK 26,2 (4,4) varav MSEK 0,0 (0,4) harror fran koncern-
intern fakturering. Resultatet efter finansiella poster upp-
gicktillMSEK -28,3 (41,3). Moderbolagets disponiblalikvida
medelinklusive outnyttjade checkrikningskrediteruppgick
till MSEK 293,2.

Arsstimman beslutade den 26 april att moderbolaget skul-
le dela ut 1 kr per aktie, vilket effektuerades via VPC den 7
maj. Vid drsstimman omvaldes sittande styrelse samtnyval
av Stefan Brocker. Arsstimman valde dven ny revisor fér mo-
derbolaget och koncernen, Johan Kratz frin KPMG.

Transaktioner med nérstaende beskrivs i huvudsak i av-
snittetnedan. Itilliggtill detta férekommerkoncerninterna
lan, raintekostnader och/eller rinteintikter.

Prognos 2007

Under 2007 skall Concordia Maritime ta leverans av ytterli-
gare ett fartyg. Flottan kommer vid drsslutet att bestd av fem
P-MAX och tvd Panamax-fartyg. Marknadsforvintningarna
for heldret 2007 ir en aterhdllsam nedgang jamfort med
2006 ars genomsnittliga fraktnivaer. Prognosen fér 2007:
resultat fore skatt om MSEK 65 (mot tidigare MSEK 80).
Detta motsvarar SEK 1,36 per aktie (mot tidigare 1,68).
Kassaflodet (EBITDA) beridknas till cirka MSEK 120. Detta
innebir att for resterande del av 2007 forvintas fraktnivaer
nagot under forsta halvarets marknad.




—m

- o I e LIV GIRELA HALVARSRAPPORT 1 JANUARI — 30 JUNI 2007

Information om risker och osakerhetsfaktorer
Sjofart ar en utpraglat cyklisk bransch. Efterfrigan pa trans-
porterav olje- ochkemikalieprodukterstyrstill storadelarav
konsumtionen av dessa produkter. Dennastyrsisinturihog
utstrickning av den ekonomiska konjunkturen. Effekten av
en konjunkturnedging ir pa kort sikt storst pa spotmarkna-
den och fraktraterna inom tanksj6farten kan fran tid till an-
nan fluktuerakraftigt. En nedgangifraktraternakanbero pa
savidl minskad efterfragan pa transportkapacitet som ckat ut-
bud av fartyg. En férindring i raterna kan medfora stora kon-
sekvenser for verksamhetens16nsamhet. Attskydda sigmot
en langsiktig konjunkturnedgang ir svart. Fraktraterna pa
spotmarknaden fluktuerar vanligtvis mer dn raterna pa ter-
minsmarknaden. Med stora delar av flottan utkontrakterad
pé lang sikt dr dock Concordia Maritimes kinslighet for for-
indringarifraktraterna pa fem ars sikt relativt begrinsad.

Koncernen dr genom sin verksamhet exponerad for olika
slagav finansiella risker. Med finansiellarisker avses fluktua-
tioneriforetagets resultat och kassafléde till f6ljd av forind-
ringarivalutakurser,rintenivier, refinansierings- och kredit-
risker. Koncernens finanspolicy for hantering av finansiella
risker har utformats av styrelsen och bildar ett ramverk av
riktlinjer och regler i form av riskmandat och limiter for fi-
nansverksamheten. Den 6vergripande malsittningen ir att
uppnad en kostnadseffektiv finansiering samt att minimera
negativa effekter pa koncernens resultat genom marknads-
fluktuationer.

Vad giller risker relaterade till sjdlva driften av fartygen

har Concordia Maritime tecknat f6r branschen sedvanliga
forsakringar. Fartygen ir forsikrade mot skada och forlust
(Hull & Machinery) till belopp som motsvarar fartygens
marknadsvirde. Ansvarsforsikringen (Protection & Indem-
nity) giller utan beloppsbegrinsning férutom for ansvar for
oljespill dir beloppsbegransningen dr USD 1 miljard. Far-
tygen ar dessutom forsikrade mot forlust av intikt (Loss of
Hire). Utover forsikringarna ovan har Concordia Maritime
dven tecknat sedvanliga forsakringar f6r att kunna opererai
specifika farvatten. Ett exempel hir &r COFR-forsiakringen
(Certificate of Financial Responsibility), vilket kravs for att
fd opereraett fartygiamerikanska vatten. COFR utfirdasav
US Coast Guard till en operator (dgare/bareboatchartrare)
som har visat att han har finansiell méjlighet att, via forsik-
ringen, betala for oljesanering och oljeskador upp till det
belopp som krivs enligt den amerikanska oljeskadelagstift-
ningen (Oil Pollution Act, OPA 90). Trots forsiakringsskydd
mm kommerenskadapaettfartygellerliknandeattmedfora
kostnader f6r bolaget.

Trots forsikringsmissiga skydd skulle en olycka kunna
paverka Concordia Maritime kraftigt. Oljeindustrins krav
pa sikerhet och miljomassigt ansvar ir omfattande och en
olycka till havs eller i hamn skulle, utéver negativa miljo-
missiga konsekvenser, davenallvarligtkunnaskada Concordia
Maritimes varumirke. Anda sedan starten 1984 har bolaget
varit profilerat som ett kvalitetsrederi med hoga krav vad
giller sikerhet i alla led. Positionen medfor extra hoga krav
pa kontroll och ansvar. Att skydda sig f6r denna typ av risk
ar svart och kan bara gbras genom ett langtgdende preven-
tivt arbete och fullstindig 6ppenhet om olycka dnda skulle
intriffa.

Forytterligareinformation omrisker, searsredovisningen
fér2006.

Narstaenderelationer och chartersamarbete

med Stena Bulk

Concordia Maritime haren begriansad egen organisation och
koper tjinster av det nirstaende bolaget Stena Bulk, som be-
driver liknande tankerverksamhet. Dirfor finns ett avtal
som reglerar forhallandet mellan bolagen vad avser nya af-
farer. Avtalet ger Concordia Maritime ritten att for varje ny
affarsmojlighet vilja att avsta eller deltaga med 50 eller 100
procent.

Inom foljande omraden kops regelmissigt tjanster av Stena
Bulk eller andra bolag inom Stena Sfiren:

» Befraktningav fartyg. Ersittningen baseras pa en
kommission pa frakter uppgdende till 1,25%

» Kommission pa kop och forsiljning av fartyg.
Ersittningen baseras pa en kommission pa 1%

b

Drift och bemanning av koncernens fartyg, sa kallad
ship management. Ship managementavgiften baseras pa
ett fast pris per dr och fartyg

Inkop av bunkerolja. Ersittningen baseras pa en fast
kommission per inkopt ton

b

Administration, marknadsforing, forsikringstjinster,
teknisk uppféljning och utveckling av Concordia
Maritimes fartygsflotta. Ersattningen baseras pa ett fast
pris per manad och fartyg. Vad avser tekniska konsult-
tjanster f6r nybyggnadsprojekt debiteras ett timpris pa
I6pande rikning som belastar projektet

Kontorshyra och kontorsservice for Concordia Maritimes
personal. Ett fast pris per ar debiteras

Samtliga nirstiende transaktioner sker med marknadsmis-
siga villkor och priser.
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Rapporter och kommande information
Delarsrapporten for de férsta nio mdnaderna kommer att publiceras den 19 oktober och bokslutskommunikén den 19 februari 2008.
Aktuella och historiska rapporter finner ni pa bolagets hemsida. Dir finns dven nyheter och aktuella kommentarer om sivil bolaget som tankmarknaderna.

www.concordia-maritime.se

Halvarsrapporten ger en rittvisande 6versikt av moderbolagets och koncernens verksamhet,
stillning och resultat samt beskriver visentliga risker och osidkerhetsfaktorer som
moderbolaget och de foretag som ingdr i koncernen star infor.

Goteborg den 14 augusti 2007
CONCORDIA MARITIME AB (publ)

Per Bjurstrom Stefan Brocker Bert Ake Eriksson Mats Jansson
C. Mikael von Mentzer (vice ordfsrande) Morten Chr. Mo Hans Norén (verkstillande direktor) Dan Sten Olsson (Ordférande)
Jens Ole Hansen Jorgen Lorén

Rapporten har inte varit féremal
for revisorns granskning.
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Koncernens resultatriakning

Kvartal 2 Kvartal 2 Halvar Halvar Helar
(MSEK) 2007 2006 2007 2006 2006
Genomsnittlig kurs SEK/USD 6,88 7,40 6,94 7,59 7,38
Nettoomsattning 106,6 80,6 224,7 153,3 381,2
Summa intakter 106,6 80,6 224,7 153,3 381,2
Driftskostnader fartyg -64,2 -63,1 -139,2 -121,0 -251,6
Sjopersonalkostnader -11,2 -4,0 -22,4 -6,5 -27,4
Ovriga externa kostnader -6,4 -7,6 -20,9 -12,6 -53,5
Personalkostnader -1,9 -1,5 -5,7 -4.1 -10,0
Avskrivningar -14,3 -7,3 -27,6 -10,8 -34,0
Summa roérelsekostnader -98,0 -83,5 -215,8 -155,0 -376,5
Rorelseresultat 8,6 -2,9 8,9 -1,7 4,7
Utdelningar 6,1 6,5 12,2 12,8 25,9
Ranteintakter och liknande poster 10,3 12,8 22,7 29,3 53,9
Rantekostnader och liknande poster -14,6 -11,6 -28,2 -21,8 -36,3
Valutakursdifferenser - -0,1 - 4,4 4,3
Finansnetto 1,8 7,6 6,7 24,7 47,8
Resultat efter finansiella poster 10,4 4,7 15,6 23,0 52,5
Skatt 6,9 =11 6,9 -4,3 -0,6
Resultat efter skatt 17,3 3,6 22,5 18,7 51,9
Varden per aktie

Kvartal 2 Kvartal 2 Halvar Halvar Helar
(SEK) 2007 2006 2007 2006 2006
Antal aktier 47729798 47729798 47729798 47729798 47729798
Resultat efter skatt per aktie SEK 0,36 0,08 0,47 0,39 1,09
Eget kapital per aktie SEK 34,94 34,32 34,94 34,32 34,09
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Koncernens balansrakning i sammandrag
30 juni 30 juni 31 december -
(MSEK) 2007 2006 2006 =
Kurs SEK/USD pa bokslutsdagen 6,85 7,26 6,87
Tillgangar r
Fartyg och inventarier 1333,0 1120,6 1048,8
Fartyg under byggnad 269,8 140,8 222,3
Finansiella anlaggningstillgdngar 310,3 285,3 258,3
Summa anlaggningstillgangar 19131 1546,7 15294
Kortfristiga fordringar 197.6 141,0 157,0 )
Kortfristiga placeringar 428,5 624,3 517,6 Trafiken i Ostersjon okar.
Det innebar att det stalls
Kassa och bank 21,4 - 30,2 ) o o
allt hogre krav pa sakra och
Summa omsattningstillgangar 647,5 765,3 704,8 miljévanliga transporter. ot
Stena Poseidon (isklass 1A) ..: !
Summa tillgangar 2560,6 2312,0 22342 &r byggd fér attklara trafik i | : "%
svara isforhallanden. Ll ¥ NoEL LT

Eget kapital och skulder

Eget kapital 1667,8 1638,0 1627,0
Langfristiga avsattningar 131 33,0 19,6
Langfristiga skulder 815,2 537,9 528,2
Kortfristiga avsattningar 13,0 31,4 13,1
Kortfristiga skulder 51,5 57,0 46,3
Checkrakningskredit - 14,7 -
Summa eget kapital och skulder 2560,6 2312,0 2234,2

1
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Koncernens kassaflodesanalys i sammandrag

Kvartal 2 Kvartal 2 Halvar Halvar Helar
(MSEK) 2007 2006 2007 2006 2006
Lépande verksamhet
Resultat efter finansiella poster 10,4 4,8 15,6 23,0 52,5
Justeringsposter:
Avskrivningar 14,3 7,3 27,6 10,8 34,0
Resultat vid forsaljning kortfristig placering - - - 1,0 0,5
Kursdifferenser - 1,1 - - -
Ovriga poster 0,4 10,6 1,4 17,7 14,7
251 23,8 44,6 52,5 101,7
Betald skatt - 1,4 — 1,4 1,7
Kassaflode fran Iopande verksamhet fére férandringar av rorelsekapital 25,1 22,4 44,6 51,1 100,0
Forandringar i rérelsekapital -7.5 -3,3 -21,0 -8,4 -90,4
Kassaflode fran I6pande verksamhet 17,6 19,1 23,6 42,7 9,6
Investeringsverksamhet
Forskott och projektkostnader for fartyg under byggnad -85,3 -464,2 -375,9 -694,3 -767,2
Investering i finansiella tillgangar -45,8 -248,4 -238,3
Forsaljning av finansiella tillgangar -0,8 -3,2 83,3 131,0 198,3
Kassaflode fran investeringsverksamhet -86,1 -513,2 -292,6 -811,7 -807,2
Finansieringsverksamhet
Upptagning av lan 80,4 364,3 306,6 528,7 539,4
Utdelning till aktiedgarna -47,7 -47,7 -47,7 -47.7 -47,7
Ovrig finansiering 20,3 2,2 3.1 3,1 71,8
Kassafléde fran finansieringsverksamhet 53,0 318,8 262,0 4841 563,5
Periodens kassaflode -15,5 -175,3 -7,0 -284,9 -234,1
Likvida medel vid periodens bérjan (Not 1) 38,1 166,7 30,2 280,4 280,4
Kursdifferens i likvida medel (Not 2) -1,2 -6,1 -1,8 -10,2 -16,1
Likvida medel vid periodens slut (Not 1) 21,4 -14,7 21,4 -14,7 30,2
Not 1. Likvida medel bestar av kassa och bank
Not 2. Kursdifferens hanforlig till:
Likvida medel vid arets borjan 0,7 -19,6 0,2 -22,3 -34,6
Periodens kassaflode -1,9 13,5 -2,0 12,1 18,5
-1,2 -6,1 -1,8 -10,2 -16,1
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Koncernens forandringar i eget kapital

Aktie- Ovrigt till- Omraknings-  Sakrings- Fond for Balanserade

(MSEK) kapital  skjutet kapital reserv reserv  verkligt varde vinstmedel TOTALT
Fordndringar januari—juni 2007

IB 2007-01-01 381,8 61,9 -156,0 15,4 35,5 1288,4 1627,0
Arets férandring av omrakningsreserv - - -8,8 -0,9 0,2 - -9,5
Utdelning till aktiedgarna - - - - - -47,7 -47,7
Periodens férandring - - - 18,9 56,6 - 75,5
Periodens resultat - - - - - 22,5 22,5
UB 2007-06-30 381,8 61,9 -164,8 33,4 92,3 1263,2 1667,8
Forandringar januari—juni 2006

IB 2006-01-01 381,8 138,3 21,7 - 21,3 1207,8 1770,9
Arets férandring av omrakningsreserv - - -111,7 - - - -111,7
Utdelning till aktiedgarna - - - - - -47,7 -47,7
Periodens forédndring - - - -0,7 8.5 - 7,8
Periodens resultat - - - - - 18,7 18,7
UB 2006-06-30 381,8 138,3 -90,0 -0,7 29,8 1178,8 1638,0

Stena Poseidon forsta
gangen i Brofjorden,
Lysekil.
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Flerarsoversikt

Halvar
2007 2006 2005 2004 2003 2002 2001 Lyssna Pé telefonkonferens
Resultatposter (MSEK) om halvarsrapporten
Nettoomsattning 224,7 381,2 254,0 354,0 649,7 768,6 1334,8
Rérelsens kostnader -215,8 376,5 312,0 271,2 575,7 877,9 1043,6 Den 15 augusti 2007 holls en telefonkonferens dér
Rorelseresultat 8,9 4,7 -1,8 729,4 58,9 -98,2 292,5 halvarsrapporten presenterades och det gavs tillfalle
— varav resultat av fartygsforsaljningar - - 56,2 646,6 -15,1 11,1 1,5 att stélla fragor.
Resultat efter finansiella poster 15,6 52,5 42,7 740,2 35,1 -142,4 251,9 En inspelad version av konferensen finns tillganglig
Kassaflode fran rorelsen 44,6 100,0 20,4 136,2 150,5 40,0 392,1 till och med 23 augusti.
Balansposter (MSEK)
Fartyg 1333,0 1048,8 304,2 32,5 1223,9 1907,0 2544,3 Né&rvarande
(Antal fartyg) (5) (4) ) (1) (4) (6) (9) Hans Norén, VD
Fartyg under byggnad 269,8 222,3 384,7 128,0 55,4 - - Goran Hermansson, Ekonomichef
(Antal fartyg) (6) (7) (6) (7) (6) - -
Likvida medel och placeringar 449,9 547,8 839,5 12541 40,3 115,2 263,0 For att lyssna pa den inspelade versionen
Ovriga tillgangar 507,9 415,3 368,9 313,4 87,8 216,7 343,0 +4420-70 31 40 64 alternativt
Rantebarande skulder 794,2 506,2 0,0 0,0 300,7 926,6 1261,7 08-50 52 03 33
Ovriga skulder och avsattningar 98,6 101,0 126,4 111,2 80,2 159,3 295,4 Kod: 759521 (tillganglig till och med 23 augusti)
Eget kapital 1667,8 1627,0 1770,9 1616,8 1026,5 1153,0 1593,2
Balansomslutning 2560,6 2234,2 1897,3 1728,0 1407,4 22389 3150,3
Nyckeltal (%)
Soliditet 65 73 93 94 73 51 51
Rantabilitet pa totalt kapital 4 4 5 47 3 -4 1"
Rantabilitet pa sysselsatt kapital 4 5 5 49 3 -4 12
Rantabilitet pa eget kapital 3 3 3 56 7 -1 16
Eget kapital per aktie i SEK 34,94 34,09 37,10 33,87 21,51 24,16 33,38

Definitioner: Se arsredovisning 2006. Jamforelsetalen fér 2001-2003 &r ej omraknade enligt IFRS.

(= q Kontaktpersoner b
* —
L
@ ! i Hans Norén, VD Goran Hermansson, ekonomichef
u ¥ 031-85 51 01 eller 0704-85 51 01 031-85 50 46 eller 0704-85 50 46

1l

Goran Hermansson  Hans Norén

hans.noren@concordia-maritime.se goran.hermansson@concordia-maritime.se

S0
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Resultat och balansrikning fér moderbolaget

Resultatrakning Balansrakning
(MSEK) 2007-06-30 2006-06-30 (MSEK) 2007-06-30 2006-06-30
Nettoomséattning 26,2 4,4 Tillgangar
Fartyg och inventarier 4441 464,0
Driftskostnader fartyg -6,4 -1,2 Finansiella anldggningstillgangar 8,9 23,4
Sjopersonalkostnader -8,7 - Andelar i koncernforetag 754,2 754,2
Ovriga externa kostnader -6,9 -7,6 Summa anldggningstillgangar 1207,2 1241,6
Personalkostnader -5,1 -3,6
Planenliga avskrivningar -9,3 -1,7 Kortfristiga fordringar 11,9 56,0
Rorelseresultat -10,2 -9,7 Kortfristiga placeringar 71,6 82,9
Kassa och bank - 8,3
Ovriga ranteintékter och liknande poster 10,3 64,8
Rantekostnader och liknande poster -28,4 -13,8 Summa omsattningstillgangar 83,5 147,2
Resultat efter finansnetto -28,3 41,3
Summa tillgangar 1290,7 1388,8
Skatt 7,3 -8,0
Periodens resultat -21,0 33,3 Eget kapital och skulder
Eget kapital 600,6 625,5
Langfristiga skulder 558,1 505,5
Kortfristiga skulder 38,6 257,8
Checkrakningskredit 93,4 -
Summa eget kapital och skulder 1290,7 1388,8
Stena Poseidon &r ett av tva fartyg
som byggts i ett joint venture
med Neste Oil.
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Dubbla roder och propellrar ger snavare svangradie

- en stor fordel vid mandévrering i tranga passager.

HALVARSRAPPORT 1 JANUARI - 30 JUNI 2007

Proaktiv sakerhet

Vart satt att arbeta.

ILLSAMMANS MED STENA BULK, Stena Teknik

och Northern Marine Management tog Concordia

Maritime fram MAX-konceptet som ett svar pa

marknadens krav pd ekonomiska, flexibla och
sikra sjotransporter.

Max-fartygens grundidé dr att kombinera avancerat
sakerhetstinkande med mojligheten att trafikera tringa
farvatten med betydligt mer last dn vad som tidigare var
mojligt. For att gora detta mojligt har fartygen gjorts avsevirt
bredare dn andra i motsvarande storleksklasser. Dirmed
okar lastformagan, utan att djupgdendet paverkas.

16

Dubbelt upp. For sakerhets skull.

Det som framf6r alltutmirker MAX-konceptet ur sikerhets-
synpunkt dr att fartygen har dubbla drift- och styrsystem.
Den hirkonstruktionen ir ett exempel pd vad vi menar med
proaktiv sikerhet.

Men det handlar inte bara om proaktiv riskreduktion.
Genom att fokusera pé reaktiv sikerhet ser vi dven till att
mildrakonsekvensernaaveneventuellincident. Under fram-
tagningen av MAX-konceptet kartlade viriskbilden och rikta-
deinosspaattbemotaviktigariskfaktoreriettsd tidigt skede
sommojligtavhindelseférloppet. Enavkonsekvensernablev
attvikonstruerade kommandobryggan med 360 graders sikt
och dessutom utrustade den med ett co-pilotsystem. Tack
vare dubbla drift- och styrsystem dr ocksa mandverbarheten
avsevirt bittre, vilket underlittar siker navigering.

Concordia Maritime har lange arbetat med bade proaktiv och reaktiv sékerhet, och MAx-konceptet ar ett konkret exempel
pa hur milj6- och sédkerhetstankandet utgér barande fundament redan pa ritbordet. Dubbelskrov ar en sjalvklarhet.

| tilldgg till detta har vara MAX-fartyg bland annat tva maskinrum med fullstandig vatten- och brandintegritet och tva
separata framdrivningssystem. Detta gor att fartygen hor till varldens sakraste produkttankers.

MAXimal sékerhet och flexibilitet.

Hittills finns tre fartygstyper i MAX-konceptet: V-MAX,
P-MAX och c-MAX, men fler typer dr under utveckling. De
tva forstnimnda finns representerade i var flotta som idag
bestdr av tvd v-MAX och tio P-MAX i drift eller under bygg-
nation.

Deforstafartygen som byggdes enligt konceptet var Stena
Vision och Stena Victory. De betecknas storleksmissigt som
VLCC.Men lastkapaciteten kan vara mer dn 20% storre dn en
konventionell vLcc pa vissa trader.

P-MmaXx-fartygentillhorvarldens sikraste fartygiprodukt-
tanksegmentets mellanklass (MR). Tack vare skrovets
utformning dr lastkapaciteten sa stor att fartyget ocksa kan
klassificeras som en liten Panamax-tanker.




Nagra utmarkande detaljer i
MAX-konceptet

1. Bryggan é&r utrustad med co-pilotsystem. En stor fordel
sékerhetsmassigt, men det underlattar ocksé sadant som
utbildning och traning.

2. Tvé separata maskinrum med brand- och vattentata skott
emellan.

3. Langverkande rostskydd av epoxy-typ forhindrar rostangrepp
och forlanger livslangden pa fartygens last- och ballasttankar.

4. Fullt dubbelskrov. Det betyder att alla tankar vars innehéll inte
ar rent vatten ar skyddade av dubbla skrov; last-, bransle- och
ballasttankar.

5. Skrovets unika utformning och tudelade akterskarp gor att
bransleekonomin och fartegenskaperna blir lika bra eller battre
jamfort med standardtonnage.

6. Kommandobryggan &r konstruerad med 360 graders sikt och
har integrerade bryggsystem “Integrated Bridge Control System”,
dar mandévrering och andra kritiska operationer kan skétas fran
samma plats.

7. Alla kontrollsystem &r separerade och varje maskin har separata
branslesystem vilket gor att de fungerar oberoende av varandra.

8. Dubbla motorer, propellrar, styrmaskiner och roder. Ger inte
bara 6kad sakerhet, utan &ven battre manéverférméga.

9. Engagerad och erfaren personal &r a och o. Utbildningen &r
béade generell och anpassad till det specifika fartyget.

HALVARSRAPPORT 1 JANUARI - 30 JUNI 2007 e\ {ale: o1V V-N:3Rg1Y]2
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Med oregelbundna mellanrum uppstar brist, balans eller 6verfléd pa transportkapacitet och fraktraterna skjuter i hdjden — eller gar i botten.
Sjofartsbranschen ar kraftigt cyklisk. For att sékra en trygg och stabil avkastning medan vi bygger upp var nya flotta har vi darfér satsat pa langsiktiga

tidsutbefraktningskontrakt foér vara fartyg.

Ekonomisk langsiktighet

V CONCORDIA MARITIMES NUVARANDE 14
fartyg ir elva kontrakterade pa mellan fem och
tio ar. Tack vare dessa kontrakt riknar vi med
att produkttankflottan genererar ett arligt
kassaflode (EBITDA) om cirka MUSD 35-45 nir alla kon-
trakterade fartyg tagits i drift under 2010. Medan andra
aktorer kan kinna osikerhetinfor de kommande aren, harvi
tryggat var position och kan blicka framit mot nya affarer
och projekt.

) /

art satt att gora affarer.

Strategiska val mellan tre kontraktstyper.

Det finns tvd dominerande typer av kontrakt inom tanks;jo-
fart: spot- och tidsbefraktning. Om man jimf{ér med banker-
nasrorligaochbundnarintor, representerar spotmarknaden
den som foljer med konjunkturens upp- och nedgangar, vilket
gOr att priset kan stiga eller sjunka kraftigt under kort tid.
Inom rioljesegmentet kan fraktpriset variera sd stort som
upp till 100 % pd en dag.

Tidsbefraktningdandrasidan paverkasintelikakraftigtav
oregelbundnasvingningar. I stillet handlar det om en stabil
och langsiktig kontraktsform. Liksom bankernas fasta rantor,
ger de langabundna kontrakten inte samma del av kakan nir
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Goda kundrelationer och langa kontrakt
2005 2006

P-MAX Stena Paris

Stena Provence

Stena Primorsk

Stena Performance

Stena President

Stena Perros

Stena Progress

Stena Polaris

Stena Penguin

Stena Premium

Stena Poseidon (50 %)

Palva (50%)

Stena Vision*

Panamax

V-MAX
Stena Victory*

2005 2006

2007 2008 2009 2010 2011

TOTAL

2012

2013 2014 2015 2016 2017

TOTAL

Oppen, levereras kvartal 4, 2009

2007 2008 2009 2010 2011

2012

Oppen, levereras kvartal 4, 2010
Oppen, levereras kvartal 4, 2010

Neste Shipping (Ice Panamax — joint venture med Neste Oil)

Neste Shipping (Ice Panamax — joint venture med Neste Oil)

2013 2014 2015 2016 2017

mmmm Charterperiod = Optionsar *Fartyg pé charter

forutsittningarna ir riktigt goda, men péverkas inte heller
negativt nar det gar nedat.

En tredje variant ir vinstdelningskontrakt som fungerar
som ettmellantingav spot- och tidsbefraktning. Detinnebir
attredarentarenligrefasthyra, menfirenandelavfartygets
overskott i spotmarknaden. Kassaflodet blir dirmed stabilt,
men samtidigt finns det en potential i spotmarknadens upp-
gang. Daremot dr man skyddad mot nedgingar.

Varmixavtidsutbefraktnings- och vinstdelningskontrakt
gOr att vi dr positionerade for att tala en marknadsmassig
nedging. Delangakontraktstidernaskaparenintiktsmissig
stabilitetsominte pdverkasavennegativmarknadsutveckling
idetkorta perspektivet.

Storre varldsflotta kan ge kapacitetsoverskott.
Generellt vintar vi oss en nagot svagare marknad fram
tills dess att det nya IMO -regelverket avseende férbud mot
enkelskrovade fartyg kommer 2010. Det beror pad att kapa-
citetstillskottet i form av nya fartyg 6verskrider tillvixten i
efterfrigan pa produktmarknaden. Men tack vare varastabila
kassafléden kan en eventuell nedging snarare innebira nya
affirsmojligheter for oss. Det skulle exempelvis kunna vara
vidareutvecklingar med M A X-konceptet som bas, men viser
oss dven om efter andra projekt utanfér detta koncept.
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