FINNAIR-KONCERNENS DELARSRAPPORT 1.1-30.6.2007

Forvintad resultatforbattring

Sammanfattning av nyckeltalen for det andra kvartalet

- Omsittningen 6kade med 8,8 procent till 538,1 milj. euro

- Passagerartrafiken vixte med 13,9 % jamf6rt med féregaende ar, kabinfaktorn
steg med 0,9 procentenheter till 74,6 procent

- Enhetsintikterna fran flygtrafiken minskade med 0,5 %, enhetskostnaderna sjonk
med 3,8 %

- Rérelsevinsten blev 37,1 milj. euro (5,5 milj.)

- Det operativa resultatet det vill siga rorelsevinsten utan realisationsvinster och
forandringar i verkligt varde pa derivat utgjorde 27,2 mil;. euro (18,2 mil;.)

- Resultatet fore skatt uppgick till 34,4 milj. euro (3,3 milj.)

- Nettoskuldsittningsgraden per 30.6.2007 uppgick till 21,7 % (-3,8 %) och
skuldsittningsgraden justerad for leasingataganden till 114,6 procent (92,6).

- Likvida medel i balansrikningen uppgick i slutet av rapportperioden till
249,9 milj. euro (366,1 mil;.)

- Soliditeten utgjorde 36,1 % (38,5 %)

- Eget kapital per aktie var 7,27 euro (7,33)

- Resultatet per aktie uppgick till 0,29 euro (0,01)

- Avkastningen pa sysselsatt kapital var 5,0 % (4,1 %)

Jamforelsetalen avser andra kvartalet 2006.

VD Jukka Hienonens kommentar till delarsresultatet

Den halvarsrapport som vi publicerar i dag visar att vi dr pa vag i ratt riktning.
Enhetskostnaderna sjunkit avsevart tack vare effektiviseringsdtgarder och ldnsamheten
har forbadttrats inom ett flertal enheter. Detta skulle inte ha varit mgjligt utan
malmedvetna insatser inom olika delar av koncernen. Fornyelsen av flygplansflottan
forutsatter anda ytterligare forbdttring av resultatnivan och den operativa
verksamheten.

Véra nya destinationer i Asien och Europa har haft en god efterfragan och
omlaggningen av vart flygprogram pa langdistanslinjerna har visat sig lyckad. Dagliga
forbindelser till de flesta destinationer i Asien har gjort verksamheten effektivare,
skapat en dnnu battre produkt och mojliggjort nya féretagsavtal i Finland och
utlandet. Ndsta sommar kommer vi att oppna en linje till S6ul med fem turer per
vecka.

Den snabba tillvaxten i trafiken pa Asien har stillt passagerar- och bagagekapaciteten
vid Helsingfors-Vanda flygplats pa harda prov. Utbyggnaden av terminalen for
Asientrafiken skall vara klar i borjan av 2009 och det kommer att forbattra ldget.



Livlig sommartrafik och utokade sdkerhetsdtgarder har lett till oerhorda
belastningstoppar i bagagehanteringen pa de storre flygplatserna i Europa. Problemen
paverkade ocksd Finnairs mojligheter att betjdna sina kunder.

Finnairs organisation och verksamhet har genomgatt en radikal omstrukturering. Det
tar sjdlvfallet tid att stélla om sig till nya forhallanden. Vi har & andra sidan en bra
plattform att bygga en framgangssaga pa under kommande ar. Finnair har en flexibel
kompetens som haller hog klass.

Vi skall tydligare fokusera pa var kirnkompetens, som ar reguljartrafik och
semestertrafik. Detta i férening med en fortsatt utveckling av strukturer och
verksamhet kommer att ge oss badsta mojliga forutsdttningar for en framgangsrik
tillvéxt. De nya rutterna sdtter under den narmaste framtiden press pa prisnivan.

Sparprogrammet fortsdtter med tonvikt pa slutet av aret och den fulla effekten syns
ndsta dr. Vi dr fortfarande overtygade om att resultatet for hela aret kommer att
overstiga 70 miljoner euro.

Marknaden och allmin oversikt

Tillvaxten i efterfragan for de europeiska linjendtbolagen planade ut under forsta
hélften av dret. Finnair har dairemot haft en fortsatt stark forsdljning inom praktiskt
taget alla trafikslag. Trafiken pa Asien dr den framsta motorn i verksamheten, men
dven den 6vriga Europatrafiken visar en stabil tillvaxt. Detta beror i hog grad pd att
flygen till Asien skapar ett efterfragetillskott pa linjerna inom Europa.

De europeiska linjendtbolagens trafik okade med fem procent i genomsnitt. Finnairs
efterfragan for reguljartrafiken steg med 6ver 20 procent, vilket dr en absolut
toppnotering inom branschen. De europeiska flygbolagen har okat sitt utbud pa
linjerna till Sydamerika. Flygtrafiken pd Asien har daremot vaxt med mindre dn tva
procent i genomsnitt. Finnairs trafik pd Asien 6kade med mer dn 30 procent under det
forsta halvaret.

Priset pa flygbransle var pa en fortsatt hog niva och steg till och med nagot under
forsta hélften av 2007. Som en f6ljd av rationaliseringar kunde Finnair fa ned
enhetskostnaderna inom flygverksamheten med drygt tre procent under januari - juni.
Samtidigt ldg enhetsintdkterna kvar pd samma nivd som dret innan. Detta resulterade i
en forbdttrad [onsamhet under det andra kvartalet jamfort med motsvarande period
dret innan.

Lonsamhetsforbattringen avspeglas framfor allt inom Reguljartrafik. Omséttningen
okade med tio procent, vilket ledde till att det operativa resultatet 6kade med narmare
30 procent.

Det sparprogram pa 80 miljoner euro som inleddes under 2006 berdknas ge
kostnadsminskningar pd 6ver 40 miljoner euro under innevarande ar. Merparten av
inbesparingarna uppkommer under det andra halvaret. | maj aviserade vi att 670



tjdnster kommer att ldggas ner. En stor del av nedldaggningarna kommer att ske fore
slutet av sommaren.

Finnairs dotterbolag Northport som erbjuder markservice gar med forlust och vi har
sedan slutet av 2006 undersokt olika dgar- och partnerskapslosningar i avsikt att
forbdttra verksamhetens kvalitet och [6nsamhet. En del av verksamheten har sdlts till
det finlandska bolaget RTG. Den nya ledningen for Northport fortsdtter att
genomfora Gvriga rationaliseringar.

Den kraftigt expanderande trafiken pa Asien bjuder pa utmaningar nar det giller
servicen till passagerare som reser via Helsingfors-Vanda flygplats och fér hanteringen
av bagage. Finavia har borjat bygga ut terminalen och omorganisera
bagagehanteringssystemet. For att vi skall kunna garantera en punktlig trafik har vi i
samarbete med flygledningen utvecklat ett jamnare ankomstschema under flygtdta
tider och gatt in for temporara [6sningar.

| mars 2007 offentliggjorde vi ett program for att modernisera langdistansflottan.
Programmet |6pte enligt plan under det andra kvartalet. Tvd nya plan av typen Airbus
A340 sattes in pd ldngdistanslinjerna och tva nya Embraer 190-plan borjade flyga
inom Europatrafiken. Den nuvarande plantypen Boeing MD-11 kommer att ersdttas
med bredbukiga plan av typen Airbus A330/340 fore slutet av 2010.

I slutet av juni salde Finnair det svenska dotterbolaget FlyNordic till det norska
langprisbolaget Norwegian Air Shuttle. Genom transaktionen 6kade Finnairs
aktieinnehav i Norwegian till drygt fem procent. | avtalet ingdr optioner som gor det
mojligt for Finnair att 6ka sin dgarandel till cirka tio procent Parterna avtalade ocksd
om att bedriva ett brett nordiskt samarbete.

Ekonomiskt resultat 1.4-30.6.2007

Omsittningen okade under det andra kvartalet med 8,8 procent till 538,1 milj. euro.
Koncernens operativa rérelseresultat det vill sdga rorelsevinst utan realisationsvinster
fran salda anldaggningstillgangar och fordndringar i verkligt varde pa derivat steg till
27,2 milj. euro (eller 18,2 milj. euro rensat for omstruktureringskostnader). Den
justerade vinstmarginalen var 5,1 procent (3,7).

Resultatet fore skatt uppgick till 34,4 milj. euro (3,3 milj. euro).

| resultatet ingdr realisationsvinster pd 5,0 miljoner euro (1,9 milj. euro) for sdlda
anldaggningstillgangar, framst fran forsdljning av tre flygplan av typen ATR 72 som
drivs med propellerturbiner. En resultatforbattrande post pa 4,9 miljoner euro till
foljd av forandringar i verkligt varde pa derivat fordes till resultatet for det andra
kvartalet utan kassaflodeseffekt.

Finnairkoncernens utbud av passagerartrafik okade under april - juni med 15,3
procent. Efterfrdgan vixte under samma period med 13,9 procent, inom Asientrafiken
med hela 25,8 procent. Kabinfaktorn steg fran foregdende ar med 0,9 procentenheter
till 74,6 procent. Finnair fraktade 23,5 milj. kilo gods, vilket ungefar var i niva med



andra kvartalet foregdende ar. Godsmangderna har okat i trafiken pa Asien, men har
minskat pa andra linjer i motsvarande grad.

Koncernens intdkter per personkilometer lag i stort sett kvar pa samma niva som aret
innan, -0,3 %. Intdkterna per passagerare vixte med 9,8 procent. Intdkterna per
tonkilometer inom godstrafiken sjonk med 9,0 procent till foljd av 6verkapacitet pa
den nordeuropeiska fraktmarknaden, vilket medfort prispress. Det vagda medeltalet
av intdkterna fran passagerar- och frakttrafiken minskade med 0,5 procent.

De operativa kostnaderna i euro vidxte med 3,1 procent under perioden.
Enhetskostnaderna inom flygtjanster minskade med 3,8 procent. Brinslekostnaderna
steg totalt med 14,9 procent under det andra kvartalet, men bara med 1,3 procent
per offererad tonkilometer. Rensat for branslekostnader sjonk enhetskostnaderna
med 5,3 procent.

Resultatet per aktie for kvartalet blev 0,29 euro (0,01). Affarsomrade Reguljartrafik
och Finnair Teknik forbattrade sina resultat, vilket i hog grad bidrog till
resultatforbattringen inom koncernen.

Vid en jamforelse bor noteras att resultatet for det andra kvartalet 2006 belastades
med drygt 15 miljoner euro i kostnader av engdngskaraktdr som hanférde sig till
omstruktureringsprogrammet. | jamférelsen mellan 2006 och 2007 har avsattning for
omstrukturering eliminerats.

Ekonomiskt resultat 1.1-30.6.2007

Omsdéttningen under januari - juni steg med 9,4 procent till 1 066,6 milj. euro.
Koncernens operativa rorelseresultat utan realisationsvinster fran sdlda
anlaggningstillgdngar och forandringar i verkligt varde pa derivat steg till 33,0 mil].
euro (13,1 milj. euro). Den justerade vinstmarginalen var 3,1 procent (1,3). Resultatet
fore skatt uppgick till 47,8 milj. euro (-1,9 milj. euro).

En resultatforbdttrande post pd 10,9 miljoner euro till foljd av férandringar i verkligt
varde pa derivat fordes till resultatet for det forsta halvdret utan kassaflodeseffeke.

Finnairkoncernens utbud av passagerartrafik 6kade under januari - juni med 12,3
procent. Efterfrdgan vixte under samma period med 12,6 procent, inom Asientrafiken
med hela 30,5 procent. Kabinfaktorn uppgick till 75,2 procent, vilket var i nivd med
aretinnan. Den transporterade godsmangden 6kade med 0,6 procent till 45,2 milj.
kilo och lag darmed pd ungefar samma niva som aret innan.

Koncernens totala enhetsintdkter frdn passagerartrafiken per personkilometer steg
med 0,9 procent. Intdkterna per passagerare vixte med 9,7 procent. Enhetsintdkterna
fran frakttrafiken raknat i tonkilometer minskade med 7,2 procent till f6ljd av stark
priskonkurrens och en férdandrad trafikstruktur. Det vagda medeltalet av
enhetsintakterna fran passagerar- och frakttrafiken 6kade med 0,6 procent.



De operativa kostnaderna i euro vdxte med 4,6 procent under perioden.
Enhetskostnaderna inom flygtjdnster sjonk med 2,9 procent. Branslekostnaderna steg
totalt med 15,2 procent under januari - juni, men bara med 2,5 procent per offererad
tonkilometer. Rensat for brianslekostnader minskade enhetskostnaderna med 4,5
procent.

Resultatet per aktie for perioden januari - juni uppgick till 0,40 euro (-0,04).
Investeringar, finansiering och riskhantering

Investeringarna under januari - juni uppgick till 244,6 miljoner euro (119,0 milj. euro)
och omfattade bland annat tva Airbus-plan med bred flygplanskropp av modellen
A340 samt tre plan av typen Embraer 190. Investeringarna inklusive
forskottsbetalningar medférde en kassaflodeseffekt pd -195,7 miljoner euro.
Investeringsprogrammet for nya flygplan under dren 2007-09 utgér drygt 300
miljoner euro per ar.

De likvida finansiella tillgdngarna i balansrdkningen uppgick till 249,9 milj. euro den
sista juni. Koncernen disponerar dessutom over beviljade outnyttjade krediter pa
sammanlagt 250 miljoner euro.

Nettokassaflodet fran den l[6pande verksamheten var 114,0 milj. euro jamfort med
23,6 milj. euro dret innan. Skuldsdttningsgraden ckade under det forsta halvaret fran
7,1 procent till 21,7 procent och nettoskuldsattningsgraden justerad for
leasingdtaganden fran 112,8 procent till 114,6 procent. Soliditeten minskade med 1,1
procentenheter under forsta halften av aret och uppgick till 36,1 procent. Olika
alternativ for finansiering av investeringsprogrammet och forstarkning av
kapitalstrukturen utreds.

Leasingavtalen for de sju plan av typen Boeing 757 som dr i drift inom
semestertrafiken omforhandlades till battre villkor, vilket innebér lagre kostnader for
leasade plan.

Under det andra kvartalet ingicks ett avtal om forsdljning och aterleasing av ett
Embraer 190-plan. Leasingavtalet har karaktdren av Japanese Operating Lease-
arrangemang, som innehaller ratt till aterkdp nér leasingperioden |6per ut om cirka tio
ar.

| 6verensstammelse med den policy for finansiell riskhantering som Finnairs styrelse
antagit har bolaget sdkrat sina inkop av flygbrénsle for reguljartrafiken till 66 procent
for de narmaste sex manaderna och dérefter for foljande 24 manader enligt en
fallande skala.

Finnair justerade sin sakringspolicy i slutet av 2006 pd sd satt att sakringshorisonten
for flygbrdnsle utstracktes fran tva till tre ar. Finnair Semesterflyg har prissakrat dver
60 procent av bransleforbrukningen for avtalat trafikprogram under innevarande
sommarsdasong och kommande vintersdsong.



Som prissakringsinstrument for branslet anvands huvudsakligen derivat som ar
knutna till priset pa flygbransle. Finnair anvander dven andra oljederivat pa grund av
den langre sakringshorisonten och skillnader i effektivitet pa derivatmarknaden.

| 6verensstammelse med IFRS-reglerna redovisas forandring i verkligt varde pa derivat
som kommer att forfalla under en rakenskapsperiod bland 6vriga kostnader i Finnairs
resultatrakning. Enligt IFRS-principerna giller det en orealiserad varderingsvinst utan
kassaflodeseffekt. Forandringen i verkligt varde pa derivat var 4,9 miljoner euro under
arets andra kvartal och 10,9 miljoner euro under januari - juni.

Den forsvagade amerikanska dollarn gentemot euron hade en positiv effekt pa drygt
fyra miljoner euro pa Finnairs operativa resultat under det forsta halvaret, inklusive
valutasdkringar. | slutet av juni var 66 procent av den dollardominerade valutakorgen
sakrad for 12 manader framat.

Aktier och aktiekapital

Bolagets marknadsvarde uppgick den 31 juni 2007 till 1 167,1 (1 071,8) miljoner
euro och sista betalkursen var 13,15 euro. Den hogsta kurs som noterades for aktien i
Finnair Abp pa Helsingforsborsen under januari - juni var 14,35 (15,00) euro, den
lagsta noteringen var 12,02 (10,01) euro och medelkursen var 13,09 (12,61) euro.
Antal omsatta aktier pa Helsingforsborsen under det forsta halvaret uppgick till 10,1
(23,0) miljoner stycken med ett varde pd 131,8 (290,3) miljoner euro. Finska staten
innehade 55,78 (56,13) procent av aktierna i bolaget i slutet av rapportperioden.
Andelen utldndska och forvaltarregistrerade aktieinnehav utgjorde 31,16 (34,07)
procent.

| borjan av rakenskapsperioden innehade bolaget 151 903 stycken egna aktier som
forvarvats under tidigare dr. Ordinarie bolagsstimma den 22 mars 2007 gav styrelsen
bemyndigande att i ett dr framat férvarva hogst 3 500 000 egna aktier och att 6verlata
hogst 3 651 903 egna aktier. Antalet aktier som omfattas av bemyndigandet utgor
mindre dn fem procent av bolagets aktiekapital. Inga aktier dterkdptes under forsta
hélften av 2007 och bolaget innehade 151 903 stycken egna aktier den 30 juni 2007,
vilket motsvarar 0,17 procent av aktierna.

Forvaltning

Kristina Inkildinen tilltradde som verkstdllande direktor for Finnair Catering Oy och
direktor for cateringverksamheten den 30 april 2007. Hon eftertradde Anssi
Komulainen som utsetts till personaldirektor. Kristina Inkildinen kommer ndarmast fran
Select Service Partner Finland Oy ddr hon varit verkstadllande direktor.

Kristiina Asplund utnamndes till verkstdllande direktor for Finnair Catering Oy:s
dotterbolag Finncatering Oy fran den 1 april 2007.

Tero Vauraste lamnade sin befattning som verkstédllande direktor for
markservicebolaget Northport Oy den sista maj 2007. Till hans eftertrddare utsags



Jukka Hamaldinen, som senast varit verkstallande direktor for Servisair Oy. Han
tilltrader posten den 13 augusti 2007.

Taru Keronen har utndmnts till verkstdllande direktor for Resebyrd Ab Area fran och
med den 1 oktober 2007. Keronen kommer fran Ecker6 Line ddr hon varit
verkstillande direktor. Nuvarande VD Juhani Suomela kommer att arbeta som senior
adviser fram till slutet av 2007 da han gar i pension.

Personal

Medelantalet anstdllda i Finnairkoncernen uppgick till 9 531 under det foérsta
halvaret, en minskning med 1,8 procent jamfért med dret innan. Reguljdrtrafik hade
4 180 anstdllda och Semestertrafik 373. Det sammanlagda antalet anstéllda inom
teknik, catering och markservice var 3 696. Resetjdanster hade 1 134 anstillda.
Personalen inom den 6vriga verksamheten uppgick till 148.

Personalkostnaderna steg med 3,1 procent under januari - juni. De nominella
l6nerna ckade med 2,4 procent och pensionspremierna med 7,8 procent.
Personalkostnaderna minskade med 2,8 procent under april - juni jamfort med det
andra kvartalet dret innan. Under det andra kvartalet 2006 redovisades cirka tio
miljoner euro i omstruktureringskostnader bland personalkostnader. De jamférbara
personalkostnaderna per offererad tonkilometer sjonk med 3,4 procent under det
andra kvartalet.

Beslut har fattats om kriterierna fér utbetalning av incitamentbonus fér 2007.
Resultatbonus till personalfonden berdknas utifran en kombination av den operativa
vinstmarginalen (3-7 procent) och avkastning pa kapitalet (8-14 procent).
Kriterierna for berdkning av aktierelaterade bonusar till nyckelpersoner dr resultatet
per aktie (0,70-1,20 euro per aktie) och avkastning pa kapitalet (8-14 procent).
Dessutom tillimpas ett prestationsbaserat incitamentsystem som omfattar hela
personalen.

Finnair har gédllande kollektivavtal med sex fackorganisationer som |oper till den 30
september 2007. Kollektivavtalet med piloterna galler till slutet av april 2008.
Foretaget slot ett rationaliseringsavtal med pilotfacket SLL i mars som skall ge 6kad
produktivitet och betydande kostnadsbesparingar. Ett liknande avtal hade tidigare
traffats med kabinpersonalen.

Forandringar i flygflottan

Finnair Aircraft Finance Oy som ingdr i affirsomrdde Reguljartrafik administrerar
Finnairkoncernens flotta. Koncernen hade en flotta pa totalt 72 flygplan i trafik den 30
juni 2007. Medelaldern pa flottan var 7,6 ar. De flygplan som trafikerar inom Europa
har en medeldlder pa fyra ar. Finnair forfogar over den modernaste flygflottan inom
Europatrafiken. Detta ger bade kostnadsbesparingar och ekoeffektivitet.

De nuvarande Boeing MD-11:0orna pa langdistanslinjerna kommer fram till 2010 att
ersdttas med plantyperna Airbus A330 och A340 som har bred flygkropp. Finnair tog



emot de tvd forsta av totalt fyra bestallda nya Airbus A340:0r i maj respektive juni.
Det tva dterstdende A340-planen levereras under ndsta ar. Sedan tidigare fanns det ett
plan i A340-flottan. Det koptes 2006.

Finnair har lagt in bestdllningar pa sex bredbukiga plan i Airbus A330/A340-familjen
for leverans 2009 och 2010 samt gjort ytterligare fyra orderreservationer. De slutliga
valen av plantyp faststélls senare. Orderprogrammet gor det mojligt for Finnair att
utoka sin langdistansflotta fran nuvarande tio flygplan till att omfatta 11-15 plan fore
slutet av 2010.

Mellan 2014 och 2016 kommer Finnair dven att kopa in plan av typen A350XWB som
dr baserad pd en ny teknologi. Vi har 11 fasta order och fyra orderreservationer pa
denna plantyp.

De sju Boeingplan av typen MD-11 som Finnair flyger med i dag kommer att tas ur
trafik mellan 2008 och 2010 nér leasingavtalen |6per ut. Finnair sdlde dessutom tvd av
sina MD-11:or till Aeroflot Cargo i juni. Overlételse till den nya dgaren sker hésten
2008 och véren 2009.

Kopeskillingen for dessa MD-11plan overstiger deras bokforda varde och darfor har
vissa andringar gjorts i avskrivningsplanen. Inga avskrivningar kommer att géras under
den aterstaende ekonomiska livslangden. Det betyder att inga namnvarda
realisationsvinster pa anlaggningstillgdngar uppkommer i slutet av rakenskapsaret.
Den dndrade avskrivningsplanen innebdr att avskrivningarna pd MD-11:0r kommer att
vara 0,7 miljoner euro lagre per manad fram till dess att planen tagits ur trafik.
Avskrivningarna pa MD-11-planen minskade med cirka 1,4 miljoner euro under det
andra kvartalet.

Efter att MD-11 utrangerats kommer Finnairs flotta av reguljarflygplan enbart att
besta av moderna Airbus A320:or och A340:0r samt Embraer-plan av versionerna 170
och 190.

Lagda bestdllningar paskyndar moderniseringen av flygplansflottan. En homogen
flotta bidrar till ett effektivare utnyttjande av besattningarna och rationellare
underhall. De nya planen har en ldgre bransleforbrukning som medfor besparingar
och reducerar utslapp. Uppdateringen av flottan skapar goda forutsattningar att
sdanka de operativa kostnaderna och forbittra Ionsamheten. Det totala vardet pa
bekraftade flygplansorder uppgar totalt till cirka tva miljarder euro.

Upphandlingsprogrammet fér plan av typen Embraer fortsatter. Det startade hosten
2005. Till dags dato har bestdllningar lagts pa totalt 20 Embraer-plan. Tio av dessa dr
av modellen 170 med plats for 76 passagerare, resten dr 190:or som har 100 sdten.
Alla tio stycken Embraer 170 och fyra exemplar av version 190 har hittills levererats till
Finnair. Ytterligare tvd Embraer 190:0r kommer att levereras under innevarande ar och
aterstaende fyra plan under 2008 och 2009 i en takt av tva per ar.

Det har varit tekniska problem med driftséattningen av Embraer-planen som minskat

avgdngsregulariteten. Detta har lett till forseningar och instéllda flygturer. Embraer
och Finnair har tillsammans arbetat med att dtgdrda problemen med hjilp av ett
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gemensamt program. En del av de problem som orsakar felen har redan kunnat
avhjdlpas och de 6vriga kommer att |6sas under den ndrmaste framtiden. Den
tekniska avgangssakerheten hos Embraer-planen ligger pd samma nivd som hos andra
nya plantyper.

Sex av de sju Boeing 757-plan som ingdr i Semestertrafiks flotta har utrustats med sa
kallade winglets eller vingfenor. Det sista exemplaret kommer att forses med winglets
under hosten. Vingfenorna forbattrar planens aerodynamik, vilket innebar minskad
bransleférbrukning och lagre utslapp. Férbrukningen av bransle berdknas sjunka med
cirka fyra procent.

Fyra av de sju propellerdrivna flygplan av typen ATR 72 som det estniska dotterbolaget
Aero Airlines AS hafti trafik sdldes i juni och juli. For tre av de sdlda planen uppkom
en realisationsvinst pd totalt 4,5 miljoner euro under det andra kvartalet.
Forsdljningen av det fjarde planet gav en realisationsvinst pd en dryg miljon euro som
kommer att redovisas under det tredje kvartalet.

Aero kommer att fortsdtta flyga med sina tre ATR 72-plan framst fran Helsingfors till
Tallinn, Tammerfors och Abo.

Utvecklingen inom affirsomradena

Affarsomrddena utgor Finnairkoncernens primara indelningsgrund for
bokslutsrapportering i segment. Rapporterande segment dr affarsomradena
Reguljdrtrafik, Semestertrafik, Flygtjdnster och Resetjdnster.

Reguljartrafik

Affarsomrddet ansvarar for reguljar passagerartrafik och flygfrakter, servicekoncept
och operativ flygtrafik samt verksamhet som ror upphandling och finansiering av
flygplan. Reguljartrafik hyr ut besattningar och plan till affirsomrade Semestertrafik. |
affirsomrade Reguljdrtrafik ingdr foljande enheter och bolag: Finnair Reguljartrafik,
Aero Airlines, Finnair Cargo Oy, Finnair Aircraft Finance Oy samt FlyNordic fram till
slutet av det andra kvartalet.

Affarsomrddets omsattning under april - juni steg med 10,6 procent till 434,0 mil;.
euro. Det operativa resultatet forbdttrades med 27,6 procent och uppgick till 27,7
milj. euro (21,7 milj. euro).

Utbud och efterfragan inom Reguljartrafik raknat i personkilometer ckade med 19,9
procent under det andra kvartalet. Detta betydde att kabinfaktorn holl sig pa
foregdende drs nivd, 73,3 procent. Den 6kade trafiken pd Asien bidrog till den starka
utbudstillvixten, liksom nya slankare sdten pd Europaflottan. Dessutom jamnades
kapaciteten ut genom att Reguljdrtrafik och Semestertrafik bytte plan av typerna
Boeing 757 och Airbus A320 sinsemellan. Under april - juni reste 2,1 miljoner
passagerare i reguljartrafik. Totalt fyra miljoner passagerare flog med reguljarflyg
under det forsta halvaret.



Enhetsintédkterna fran den reguljdra passagerartrafiken sjonk med 3,1 procent under
april - juni jamfort med dret innan. Nedgangen beror pa att enhetsintdkterna inom
Europatrafiken minskade och att langdistanslinjerna hade en relativt sett hogre
tillvaxt. Bade enhetsintdkterna och -kostnaderna per personkilometer dr lagre inom
langdistanstrafiken d@n pd de kortare Europa- och inrikeslinjerna.

Finnair har 6kat sin marknadsandel med flera procentenheter inom internationell
reguljartrafik. Nar det galler utresor fran Finland har Finnair en marknadsandel pa
drygt 57 procent.

Ankomstpunktligheten i flygfrakttrafiken sjonk med 4,7 procentenheter till 80,8
procent (85,5 %) under januari - juni. Den framsta orsaken till att forseningar
uppstatt ar att flygterminalen pd Helsingfors-Vanda flygplats inte riktigt klarar att
hantera de 6kade passagerar- och bagagevolymerna i trafiken mellan Europa och
Asien under den tid som terminalen haller pa att byggas ut. Utbyggnaden blir klar
20009.

Finnair salde det svenska dotterbolaget FlyNordic till norska Norwegian Air Shuttle.
Transaktionen genomfordes som ett aktiebyte, vilket innebar att Finnairs innehav i
Norwegian Air Shuttle kade till drygt fem procent. Finnair fick dessutom optioner pa
att forvdrva ytterligare aktier i bolaget, vilket innebdr att dgarandelen kan 6ka till cirka
tio procent fore slutet av 2008. FlyNordic forbattrade lonsamheten avsevart jamfort
med foregdende och redovisade vinstresultat for det andra kvartalet.

Finnair och Norwegian Air Shuttle har ocksd avtalat om att fordjupa sitt samarbete.
Norwegian Air Shuttles skandinaviska flygprogram kommer att integreras med
Finnairs expanderande linjendt till och fran Asien. Det betyder att till exempel den
okande asiatiska efterfrdgan pd rundresor i de nordiska landerna och Centraleuropa
kan tillgodoses battre.

Den totala transporterade fraktvolymen inom reguljdrtrafiken raknat i tonkilometer
vaxte med 3,5 procent. Finnair har minskat pa inhyrd fraktkapacitet i trafiken pa
Nordamerika. Fraktvolymen pa linjerna till Asien 6kade med 19,0 procent jamfért
med dret innan.

| juni fattades beslut om att férséljning och terminalfunktioner inom
fraktverksamheten (Cargo) skulle avskiljas och bilda separata dotterbolag till Finnair
Abp. Cirka 300 anstéllda gar over till Finnair Cargo Terminal Operations Oy, medan
ett hundratal personer blir kvar i Finnair Cargo Oy. Antero Lahtinen fortsdtter som
verkstdllande direktor for bada bolagen. Avsikten dr ocksa att under de narmaste aren
utdka kapaciteten for Finnairs fraktterminal som ligger pd omradet kring Helsingfors-
Vanda flygplats.

Enhetsintdkterna fran den reguljdra frakttrafiken sjonk med 9,1 procent under det
andra kvartalet. Orsaken var prisfall pa den nordiska marknaden till foljd av
Overkapacitet. Positivt dr att det rdder en stark efterfrigan pd den indiska marknaden,
dar Finnair fordubblat sitt utbud genom att oka antalet flygturer fran tre till tolv per
vecka.
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Semestertrafik

Affarsomrddet bestar av Finnairs enhet for semesterflyg och paketresebolaget
Aurinkomatkat, som dr stérst inom branschen i Finland med en marknadsandel pa
dver 37 procent. Aven Finnair Semestertrafik dr en stark marknadsledare inom
flygresor till semestermal. Kundbasen bestar av ledande researrangorer och
foretagskunder i Finland.

Finnair Semestertrafik hade knappt 283 500 passagerare under april - juni. Intdkterna
per passagerarkilometer sjonk med 7,4 procent jamfort med dret innan. Utbudet
inskranktes med 4,0 procent, vilket gjorde att kabinfaktorn for Semesterflyg minskade
med 3,0 procentenheter till 81,2 procent jamfort med foregdende ar. Inskrankningen
av utbudet berodde framst pa att installationen av sa kallade winglets eller vingfenor
pd Boeing 757-flottan skedde under perioden april - juni. Vingfenorna ger stora
besparingar i branslekostnaderna.

Utbudet inom Aurinkomatkat var sju procent lagre under det andra kvartalet jamfort
med dret innan. Kabinfaktorn ckade daremot med 1,3 procentenheter till 98,2
procent. Forsdljningsstarten for vinterresor i slutet av april blev en sdllan skadad
succé. Turismen till Thailand visar en fortsatt stark tillvaxt.

| slutet av 2006 tecknade Aurinkomatkat ett avtal om forvary av Ot Horizon Travel,
som dr den ndst storsta researrangoren i Estland. Affaren genomférdes i borjan av
april 2007. Bolaget konsolideras dock redan fran och med den 1 januari 2007 i
Aurinkomatkat-koncernens resultat. Forvarvet 6kar Aurinkomatkats utbud av resor
med drygt fem procent.

Affarsomrddets omsattning under det andra kvartalet uppgick till 83,1 milj. euro
(82,4 milj. euro). Den operativa rorelsevinsten utgjorde 1,1 milj. euro, vilket var i niva
med dret innan.

Finnair har gjort upp om fasta flygpriser med researrangtrerna och garderat sig mot
brdnslerisken genom prissakringar enligt koncernens finanspolicy.

Flygtjdnster

Affarsomrddet omfattar flygplansunderhdll, markservice och koncernens
cateringverksamhet. | affarsomrddet ingdr ocksa koncernens fastighetstillgdngar,
forvaltning och drift av fastigheter som anvands i den operativa verksamheten samt
upphandling av lokaltjdnster.

Flygtjanster okade sin omsattning under april - juni med 2,4 procent till 99,8 miljoner
euro (97,5 milj. euro). Det operativa rorelseresultatet steg med 2,6 miljoner euro och
var positivt med 1,3 milj. euro (-1,3 milj. euro).

| borjan av 2006 startade Finnair Teknik ett konkurrensforbattrande projekt ddr man
analyserar intdkts- och kostnadsstrukturen inom hela organisationen. Syftet dr att 6ka
verksamhetens |6nsamhet genom specialisering samt utveckling av processer och
verksamhetsmodeller. Samtidigt har man avyttrat verksamheter som inte dr
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affarsekonomiskt motiverade. Tack vare genomférda effektiviseringsatgarder visade
Finnair Teknik ett operativt vinstresultat for januari - juni, dven om resultatet for det
andra kvartalet |dg pa minus.

Finnair Teknik har fatt nya order fran uppdragsgivare utanfor koncernen, vilket
kommer att ge en 6kad extern omsattning mot slutet av aret. Flygplansverkstaden
hade en hogre beldggning och I6nsamheten forbdttrades. Trots detta gar enheten
fortfarande med forlust.

Antalet arbetstillfdllen inom Finnair Teknik kommer att minskas med cirka 300 fore
slutet av dret. Personalminskningarna kommer att ske genom pensionslésningar,
utldggning av tjdnster samt uppsdgningar pa det sdtt som avtalats. En stor del av
anstdllningsforhallandena upphor sommaren 2007.

Alla enheter inom markservicebolaget Northport Oy visade forlust for perioden april -
juni. Northport expanderade sin verksamhet till flygplatsen Oslo Gardemoen i oktober
2006. Lonsamhetsutvecklingen inom bolaget har inte motsvarat forvantningarna.

Mojligheterna att omorganisera verksamheten inom Northport Oy och dess
dotterbolag utreds som ett led i Finnairkoncernens omstrukturering och
l6nsamhetsforbattring. Olika alternativa dgar- och partnermodeller underséks bade
ndr det géller hela bolaget och dess olika delar. Den nya ledningen for Northport
fortsdtter att genomfora rationaliseringar.

| mars traffades avtal om att markservicen pa flygplatser utanfor Finland laggs ut pa
entreprenad till RTG-bolagen. Samtidigt sammanslogs enheterna fér ankomstservice
inom Northport och SAS Ground Handling pd Helsingfors-Vanda flygplats och
verksamheten sdldes i sin helhet till RTG-bolagen.

Cateringverksamheten dr I6nsam. Produktionsprocesserna har rationaliserats och
dessutom har trafiktillvaxten bidragit till en 6kad efterfrdgan pa Caterings produkter.
Forutom basverksamheten har aven en storre forhandsforsiljning till langdistansflyg
gett merintdkter, liksom en 6kad forsdljning pa Europalinjerna. Dartill har man
breddat sortimentet for specialmat som en resenar kan forhandsbestilla.

Finnair Catering far nya verksamhetslokaler pa Helsingfors-Vanda flygplats i borjan av
2008. Dotterbolaget Finncatering flyttade in i nya lokaler for ett ar sedan.

Resetjianster

Affarsomrddet bestdr av koncernens resebyrder i Finland och utlandet - Finlands
Resebyrd, dess baltiska dotterbolag Estravel och Resebyrd Area - samt Amadeus
Finland Ab som séljer bokningssystem till resebranschen.

Affarsomrddets omsattning under det andra kvartalet sjonk med 3 procent till 22,4
milj. euro (23,1 milj. euro). Nedgdngen berodde pa att Finlands Resebyrds egen
produktion av paketresor minskade. Forsdljningen over Internet fordubblades jamfort
med féregdende ar. Mgjligheten att sjdlv skraddarsy sina fritidsresor pd Internet har
tagits vdl emot bland kunderna. Under 2006 genomf&rdes interna omstruktureringar
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inom Area och Finlands Resebyrd och deras kontor som ligger pa flera olika orter
slogs ihop till ett distributionsnit. Atgdrderna har bérjat ge utdelning i form av
forbattrat resultat. Rorelsevinsten inom Resetjdnster stdrktes under det andra
kvartalet med 6ver 30% och uppgick till 1,2 milj. euro (0,9 milj. euro).

Tjadnster och produkter for flygtrafik

Finnair inriktar sig pa trafiken mellan Europa och Asien och kan samtidigt erbjuda ett
brett utbud av flygférbindelser fran Finnair ut i varlden. Narmare halften av intdkterna
fran de reguljdra flyglinjerna har anknytning till trafiken pa Asien. Finnair flyger totalt
59 turer i veckan till tio destinationer i Asien utan mellanlandningar.

Finnairs linjendt till Asien lades om under varen 2007 och nu har vi nonstopflyg till alla
resmal ddr. Fran och med sommaren 2007 har vi dagliga flygturer till Bangkok, New
Delhi, Hongkong, Osaka, Peking och Shanghai. Dessutom flyger vi till kinesiska
Kanton samt Tokyo och Nagoya i Japan.

I juni 2007 6ppnade Finnair en ny destination i Indien genom att borja flyga till
Mumbai fem ganger per vecka. Vi kommer att inleda nonstopflygningar till den
sydkoreanska huvudstaden Soul i juni 2008. Antalet veckoturer blir fem.

Dagliga eller sa gott som dagliga forbindelser till resmal i Asien dr en konkurrenskraftig
produkt for affarsresendrer. Produktforbattringen viantas ocksa 6ka de genomsnittliga
intakterna.

Helsingfors har ett idealiskt lage pa vagen mellan flyglinjer till Asien och Europa, vilket
Finnairs linjendt kan dra nytta av. Finnair kan erbjuda anslutningsflyg till Asien fran 50
resmdl i Europa och 15 inrikesdestinationer. Samtidigt har vi ett stort utbud av
direktflyg frdn Finland till 6vriga Europa.

Okande passagerarstrdommar mellan Europa och Asien har dven skapat
forutsdttningar att dppna nya flyglinjer inom Europa. Ocksa finlandska kunder gynnas
i hog grad av att flygndtet i Europa blir mer heltdickande. De kan dra férdel av Finnairs
koncept "morgon och kvall" pa flygresor inom Europa.

Fem nya Europadestinationer har lagts till linjendtet under aret. De skall mota bade
den lokala efterfragan och behoven inom Asientrafiken. De nya destinationerna ar
Bukarest, Gdansk, Lissabon, Ljubljana och Niirnberg. Dessutom startade vi
nonstopflygningar till Madrid och Manchester utan mellanlandningar i Stockholm.
Omlaggningarna medfor ocksa att vi borjar flyga till alla destinationer i Europa utan
mellanlandningar.

De kortaste flygforbindelserna ger ocksd okad ekoeffektivitet i resandet. Genom att
flyga den rakaste vagen med Finnair fran Europa till Asien behover man inte ta vagen
via Centraleuropa, vilket skulle innebara forlangd restid och hogre bransleforbrukning.
Finavia hdller pa att bygga ut Helsingfors-Vanda flygplats sd att den skall kunna

tillgodose behoven inom den vixande trafiken pa Asien. De nuvarande flaskhalsarna
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understryker vikten av snabb utbyggnad och modernisering av terminalen. Ett gott
samarbete mellan alla parter minskar oldgenheterna for passagerarna fram till dess.

Japan Airlines, ungerska Malev och Royal Jordanian Airlines gick med i oneworld i
borjan av april. Darmed slutférde alliansen den hittills storsta utvidgningen i sin
historia.

| juli ansokte American Airlines, Finnair samt tre andra europeiska flygbolag som ar
medlemmar i oneworld namligen Iberia, Malev och Royal Jordanian om
konkurrensrdttslig immunitet, antitrust immunity eller ATI, hos amerikanska
trafikministeriet DOT.

Partnerna i oneworld 6nskar bredda samarbetet bland annat inom planering av
flygtrafik och flyglinjer, marknadsforing, prissdttning, stamkundsprogram,
godstransporter samt informations- distributionssystem.

Finnair och American Airlines har haft ett msesidigt avtal om ”konkurrensrattslig
immunitet” sedan 2002. Avtalet har bland annat gallt gemensam prissattning, okat
antal anslutningsflyg mellan Finland och USA samt forbattrad flygplatsservice.

Semesterflyg inom Finnair transporterar passagerare for tio researrangorer till 66
semestermdl i 33 olika lander. Dessutom kan kunderna ga in pd Internet och kopa
enbart platsbiljett pd ndgon av de tiotals linjer som Semesterflyg trafikerar. Den 6kade
turismen till Asien avspeglas ocksa i Semesterflygs verksamhet. Semesterflyg kommer
att ha 12 veckoturer till Asien under ndsta vintersdasong och dagliga flyg till Thailand.
Thailandska Krabi dr ett nytt resmal for sdsongen.

Semesterflygs egen flotta bestar av sju Boeing 757:or. Dessutom hyr man kapacitet pa
Airbus-plan fran Reguljdrtrafik. | bérjan av 2007 lanserade Semesterflyg vissa
avgiftsbelagda extratjanster som kan bokas via Internet, till exempel flerrattersméltider
och incheckning av specialbagage. Utbudet av extratjanster kommer att utokas
ytterligare under det andra halvaret.

Nya sdaten med en slankare konstruktion har installerats pa Airbusplanen A320 och
A321 som framst flyger inom Europa. De nya sdtena har en formgivning som gor att
benutrymmet dr lika stort som forr fastdn avstandet mellan stolsraderna blivit kortare.
Tack vare dessa stolar har antalet sdaten 6kat med 15 pa alla 16 flygplan. Samtidigt har
planens vikt minskat med 1 200 kilo per styck, vilket ger béttre bransleekonomi.

Risker och osidkerhetsfaktorer under den nirmaste framtiden
Branslekostnaderna star fér omkring en femtedel av koncernens totala kostnader och
ar en av de storsta osdkerhetsfaktorerna i fraga om kostnader. En sékringsniva pd over

60 procent under det andra halvaret dimpar svangningar i resultatet pa kort sikt.

Sex av de sju kollektivavtal som koncernen tecknat med olika fackorganisationer 6per
ut den sista september 2007. Avtalet med piloterna géller till den sista april 2008.
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Finnair har borjat flyga till nya destinationer i Asien och okat utbudet pa redan
existerande linjer. Nya destinationer och stérre utbud pa befintliga linjer kan medfora
minskad kabinfaktor och ldgre medelpriser pa kort sikt.

Den kraftigt okade konkurrensen i norra Europa skapar prispress i godstrafiken mellan
Europa och Asien.

Utsikter

Finnairs strategi for trafiken mellan Europa och Asien bygger pa var styrka som ett
linjendtbolag och pa Helsingfors geografiska lage. Den valda strategin gor att vi
sprider affdrsriskerna, eftersom Finnairs Europatrafik omfattar bade lokalflyg och
anslutningsflyg. Finnair bedriver dessutom passagerar- och godstrafik pa ett flertal
marknader av olika typ i Asien.

Nér det géller godstrafiken raknar vi med en fortsatt stark 6kning av efterfrdgan. Bade
trafiken pa Asien och i Europa visar tillvaxtsiffror. Trafiken pd Asien vdntas oka med
over 30 procent under innevarande ar och Europatrafiken med 15-20 procent.

Oavsett ett hogre utbud har kabinfaktorn legat pa en fortsatt hog nivd. Detta beror
dels pa en vdxande efterfragan, dels pd ett flexibelt utnyttjande av flygplansflottan. Vi
kan alltid sdtta in ett plan som bdst motsvarar efterfrdgan pd en viss linje.

Man forutspar en fortsatt hard priskonkurrens. A andra sidan har priset p& brinsle
och kostnaderna for sdakerhet lange fortsatt att stiga. Det finns darfor ett tryck att hoja
priserna inom hela branschen. P& kort sikt forvantas medelpriset sjunka en aning pa
grund av nya rutter och strukturella forandringar i trafiken.

Finnair har kollektivavtal med sju olika fackorganisationer och sex av avtalen |6per ut
den sista september 2007. Vi har utvecklat och fortsatter att utveckla
anstallningsvillkoren tillsammans med respektive personalgrupper sa att vi kan mota
behoven inom den fortsatt vdaxande langdistanstrafiken. Vi har dessutom uppnatt
betydande kostnadsbesparingar for den flygande personalen i sin helhet genom att
utveckla skiftsystemet.

Finnair fortsdtter arbetet att skapa en effektivare verksamhet inom hela koncernen
enligt det sparprogram pa 80 miljoner euro som inleddes 2006. Over hilften av
besparingarna uppnds under detta ar och under 2008 far sparprogrammet full effekt.
Resultatprognosen for 2007 dr oférandrad, vilket betyder att det operativa resultatet
vdntas overstiga 70 miljoner euro.

FINNAIR ABP
Styrelsen
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Mer information ges av

Ekonomidirektdr Lasse Heinonen
Telefon (09) 818 4950
lasse.heinonen@finnair.fi

Kommunikationsdirektor Christer Haglund
Telefon (09) 818 4007
christer.haglund@finnair.fi

Kommunikationschef Taneli Hassinen
Telefon (09) 818 4976
taneli.hassinen@finnair.fi

http://www.finnair.fi/sijoittaja
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FINNAIR-KONCERNENS DELARSRAPPORT 1.1.2007 - 30.6.2007
NYCKELTAL (milj. euro)

For- For-

2007 2006 dndring 2007 2006 dndring 2006

1.4.- 1.4.- 1.1.- 1.1.- 1.1.-

30.6. 30.6. % 30.6. 30.6. % 31.12.
Omsdttning 538,1 494.6 8,8| 1066,6 974,9 9,4 1989,6
Resultat fore avskrivningar och
leasingkostnader, EBITDAR * 74,0 68,2 8,5 128,8 109,1 18,1 206,8
Leasingkostnader for flygplan 19,1 23,2 -17,7 40,8 45,8 -10,9 90,8
Rorelseresultat, EBIT* 27,2 18,2 49,5 33,0 13,1 - 11,2
Forandringar i verkligt varde pa derivat 4.9 0,6 - 10,9 0,5 - -8,8
Realisationsvinst av anldggningstillgangar 5,0 1,9 - 6,9 1,9 - 2,0
Rorelseresultat, EBIT 37,1 5,5 - 50,8 0,3 - -10,8
Periodens resultat (andel som ar hanforlig till
moderbolaget) 25,8 0,4 - 35,1 -3,6 - -13,6
Rorelseresultat, EBIT % av omséttningen* 5,1 3,7 - 3,1 1,3 - 0,6
EBITDAR % av omsdttningen* 13,8 13,8 - 12,1 11,2 7,9 10,4
Flygverksamhetens enhetsintdkter eurocent/RTK 77,2 77,5 -0,5 74,9 74,5 0,6 74,0
Flygverksamhetens enhetskostnader eurocent/ATK 45,5 47,3 -3,8 45,2 46,6 -2,9 46,0
Resultat/aktie € fore utspadning 0,29 0,01 - 0,40 -0,04 - -0,16
Resultat/aktie € efter utspadning 0,29 0,01 - 0,40 -0,04 - -0,16
Eget kapital/aktie € 7,27 7,33 -0,8 7,27 7,33 -0,8 6,77
Bruttoinvesteringar milj. € 192,3 70,3 - 2446 119,0 - 252,2
Bruttoinvesteringar i % av omsattningen 35,7 14,2 - 22,9 12,2 - 12,7
Soliditet, % 36,1 38,5 - 37,2
Skuldsdttningsgrad, % (gearing) 21,7 -3,8 - 7,1
Justerad skuldsédttningsgrad, % 114,6 92,6 - 112,8
Rullande 12 man. avkastning pé sysselsatt
kapital, % (ROCE) 5,0 4,1 - -0,1
Rullande 12 man. avkastning pé eget kapital,
% (ROE) 3,8 3,0 - -2,0

* exklusive reavinster, forandringar i verkligt virde pd derivat och omstruktureringskostnader.
Flygverksamhetens enhetskostnader eurocent/ATK = Rorelseintdkter inom affarsomrddena Reguljartrafik och Semestertrafik
(exklusive reavinster och forandringar i verkligt viarde pa derivat)/koncernens ATK

FORMLER FOR NYCKELTAL

Resultat/aktie, Avkastning pa sysselsatt kapital, %: ( ROCE )

Periodens resultat Resultat fore skatter + rantekostnader och Gvriga
finansiella kostnader *100

Emissionsjusterat antal aktier i genomsnitt under perioden Balansomslutning - rdntefria skulder (i genomsnitt)
Eget kapital/aktie: Rintebirande skulder:
Eget kapital Réantebdrande skulder - rantebdrande tillgangar - borsnoterade aktier

Emissionsjusterat antal aktier vid periodens slut

Skuldsittningsgrad, %: Soliditet i %:

Réntebadrande nettoskulder *100 Eget kapital + minoritetsandel *100

Eget kapital + minoritetsandel Balansomslutning - erhallna forskott

Operativ rorelsevinst: Avkastninga pa eget kapital i %: (ROE)
Rorelsevinst utan reavinster forandringar i verkligt varde Resultat fore extraordindra poster - skatter*100

pa derivat och omstruktureringskostnader.

Eget kapital + minoritetsandel (i genomsnitt)
Eget kapital = som dr hanforligt till moderbolagets aktiedgare

Uppgifterna i denna deldrsrapport har inte granskats av bolagets revisorer.



RESULTATRAKNING (milj. euro)

For- For-
2007 2006 dndring 2007 2006 dndring 2006
1.4.- 1.4.- 1.1.- 1.1.- 1.1.-
30.6. 30.6. % 30.6. 30.6. % 31.12.
Omsittning 538,1 494,6 8,8| 1066,6 974,9 9,4| 1989,6
Tillverkning for eget bruk 0,5 0,3 66,7 1,3 0,4 225,0 3,7
Ovriga rorelseintikeer 10,7 7,3 46,6 16,6 13,0 27,7 17,9
Rérelseintikter 549,3 502,2 9,4| 1084,5 988,3 9,7| 2011,2
Rérelsekostnader
Personalkostnader 127,2 130,8 -2,8 262,3 254.4 3,1 508,2
Brinsle 104,3 90,8 14,9 207,5 180,1 15,2 385,0
Leasingkostnader for flygplan 19,1 23,2 -17,7 40,8 45,8 -10,9 90,8
Ovriga hyror 15,3 19,2 -20,3 32,5 40,0 -18,8 80,7
Materialinkép och service av flygplan 19,2 231 -16,9 41,4 48,9 -15,3 100,6
Luftfartsavgifter 44 4 40,4 9,9 88,1 79,1 11,4 161,9
Markservice och catering 42,7 35,0 22,0 79,2 68,2 16,1 139,4
Produktion av paketresor 23,0 22,9 0,4 58,8 57,1 3,0 11,5
Forsiljning och marknadsforing 27,1 24,8 9,3 46,5 41,7 11,5 91,3
Avskrivningar 27,7 26,8 3,4 55,0 50,2 9,6 104,8
Ovriga kostnader 62,2 59,7 4,2 121,6 122,5 -0,7 247.,8
Totalt 512,2 496,7 3,1 1033,7 988,0 4,6 2022,0
Rorelseresultat EBIT 37,1 5,5 - 50,8 0,3 - -10,8
Finansiella intdkter 2,6 2,0 30,0 6,2 4,7 31,9 11,0
Finansiella kostnader -5,4 -4,3 25,6 -9,3 -7,0 32,9 -15,0
Resultatandel i intressebolag 0,1 0,1 - 0,1 0,1 - 0,1
Resultat fére skatter 34,4 3,3 - 47,8 -1,9 - -14,7
Direkta skatter -8,4 -2,4 - -12,5 -1,0 - 1,7
Rikenskapsperiodens resultat 26,0 0,9 - 35,3 -2,9 - -13,0
Andel som dr hdnforlig till moderbolagets
aktiedgare 25,8 0,4 35,1 -3,6 -13,6
Andel som dr hdnforlig till minoriteten 0,2 0,5 0,2 0,7 0,6
Resultat per aktie riknat pa resultat som dr
hinférligt till moderbolagets dgare
Resultat per aktie fére utspadning, euro/aktie 0,29 0,01 0,40 -0,04 -0,16
Resultat per aktie efter utspadning, euro/aktie 0,29 0,01 0,40 -0,04 -0,16




BALANSRAKNING (milj. euro)

30.6.2007 30.6.2006 | 31.12.2006
TILLGANGAR
Langfristiga tillgingar
Immateriella tillgadngar 48,5 50,5 47,5
Materiella anldggningstillgdngar 1165,6 933,9 1012,3
Andelar i intresseféretag 5,6 2,9 5,6
Ovriga finansiella tillgangar 15,0 16,2 15,4
Uppskjutna skattefordringar 17,7 26,5 27,1
Totalt 12524 1030,0 1107,9
Kortfristiga tillgangar
Omsdttningstillgangar 40,4 40,3 38,5
Kundfordringar och 6vriga fordringar 264,0 274,9 211,8
Ovriga finansiella tillgdngar 225,7 3244 268,6
Likvida medel 21,2 41,7 25,7
Totalt 551,3 681,3 544.6
Anldggningstillgdngar som innehas for
forsdljning 26,2 0,0 7,6
Tillgangar totalt 1829,9 1711,3 1660,1
EGET KAPITAL OCH SKULDER
Andel som idr hinforlig till
moderbolagets dgare
Aktiekapital 75,4 75,0 75,4
Ovrigt eget kapital 569,0 565,6 524,5
Totalt 644,4 640,6 599,9
Minoritetsandel 1,4 1,9 1,6
Eget kapital totalt 645,8 642,5 601,5
Langfristiga skulder
Uppskjutna skatteskulder 117,5 124,1 115,7
Finansiella skulder 317,7 2997 286,9
Pensionsataganden 6,8 7,6 7,0
Totalt 442.0 431,4 409,6
Kortfristiga skulder
Skatteskulder baserade pé periodens
beskattningsbara inkomst 12,0 8,3 3,0
Avsdttningar 9,5 0,0 10,0
Finansiella skulder 78,3 58,1 56,6
Leverantorsskulder och 6vriga kortfristiga
skulder 615,6 571,0 579,4
Totalt 715,4 637,4 649,0
Skulder knutna till Iingfristiga tillgdngar
som innehas for forsdljning 26,7 0,0 0,0
Skulder totalt 1184,1 1068,8 1058,6
Eget kapital och skulder totalt 1829,9 1711,3 1660,1




KALKYL OVER FORANDRINGAR | KONCERNENS EGET KAPITAL (milj. euro)

Eget kapital som &r hinférligt till moderbolagets aktiesigare

Aktieka- | Aktie- Over- | Re- Sédkrings | Balanserad | Totalt | Minori- | Eget
pital emission | kurs- | serv- | -reserv | vinst tets- kapital
fond | fond andel totalt
Eget kapital 1.1.2006 73,8 0,6 18,3 | 147,7 20,9 4111 672,4 1,6 674,0
Teckning av aktier med
optioner 1,2 -0,6 2,4 3,0 3,0
Kostnad for aktierelaterade
ersdttningar -2,3 2,1 -0,2 -0,2
Omriakningsdifferenser -0,1 -0,1 -0,1
Dividendutdelning -21,8 -21,8 -0,4 -22,2
Fordandring i verkligt varde pa
sakringsinstrument -9,1 -9,1 -9,1
Rékenskapsperiodens vinst -3,6 -3,6 0,7 -2,9
Eget kapital totalt
30.6.2006 75,0 0,0 18,4 | 147,7 11,8 387,7 | 640,6 1,9 642,5
KALKYL OVER FORANDRINGAR | KONCERNENS EGET KAPITAL (mi|j. euro)
Eget kapital hinférligt till moderbolagets aktiesigare
Aktieka- | Aktie- Over- | Re- Sakrings- | Balanserad | Totalt Minori- | Eget
pital emission | kurs- | serv- | reserv vinst tets- kapital
fond fond andel totalt
Eget kapital 1.1.2007 75,4 0,0 20,4 | 147,7 -21,1 377,5 599,9 1,6 601,5
Omréakningsdifferenser -0,3 -0,3 -0,3
Dividendutdelning -8,9 -8,9 -0,4 -93
Teckning av aktier med
optioner 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Forandring i verkligt varde
pa sakringsinstrument 18,6 18,6 18,6
Rakenskapsperiodens vinst 35,1 35,1 0,2 35,3
Eget kapital totalt
30.6.2007 75,4 0,0 20,4 | 147,7 -2,5 403,4 644,4 1,4 645,8




KASSAFLODESANALYS (milj. euro)

1.1.-30.6. 2007

1.1.-30.6. 2006

1.1.-31.12.2006

Kassaflode fran I6pande verksamhet

Réakenskapsperiodens vinst 35,3 -2,9 -13,0
Justeringar av periodens vinst 1) 49,3 42,4 100,2
Réantekostnader och Gvriga finansiella
kostnader 9,2 7,0 15,0
Ranteintikter -5,6 -4,7 -91
Ovriga finansiella intékter -0,5 0,0 -1,8
Dividendintikter 0,0 0,0 -0,1
Skatter 12,5 1,0 -1,7
Forandringar i rorelsekapital:
Fordndring i kundfordringar och 6vriga
fordringar -67,7 -40,7 10,2
Fordndring i omséttningstillgdngar -1,9 4,9 6,7
Fordndring i leverantérsskulder och
Ovriga skulder 97,9 36,3 13,4
Betalda rdntor -6,3 -4.1 -11,0
Betalda finansiella kostnader -3,9 -2,3 -3,4
Erhéllna riantor 4,7 4.4 9,9
Erhéllna finansiella intdkter 1,2 0,0 1,6
Betalda skatter -10,2 -17,7 -21,1
Nettokassaflode fran lopande verksamhet 114,0 23,6 95,8
Kassaflode fran investeringar
Forvdrv av dotterbolag -0,6 0,0 0,0
Investeringar i immateriella tillgdngar -7,2 -10,8 -12,6
Investeringar i materiella
anldggningstillgdngar -206,9 -136,5 -273,0
Nettoférdndring i kortfristiga investeringar 8,8 31,1 53,2
Avyttring av materiella
anldggningstillgdngar 9,7 2,1 2,3
Erhédllna dividender 0,0 0,0 0,1
Forandring i I&ngfristiga fordringar 0,5 1,5 2,3
Nettokassafléde fran investeringar -195,7 -112,6 -227,7
Kassafl6de fran finansiering
Okning av langfristiga skulder 68,0 103,2 108,3
Minskning av langfristiga skulder -13,0 -12,9 -25,9
Forvdrv av egna aktier 0,0 3,0 5,4
Betalda dividender -8,9 -21,8 -21,8
Nettokassafléde fran finansiering 46,1 71,5 66,0
Féridndringar i kassafléden -35,6 -17,5 -65,9
Fériandringar i likvida medel
Likvida medel vid rakenskapsperiodens
bérjan 273,5 339,4 339,4
Forandringar i likvida medel -35,6 -17,5 -65,9
Likvida medel vid rikenskapsperiodens
slut 237,9 321,9 273,5




1.1.-30.6.2007 | 1.1.-30.6.2006 | 1.1.-31.12.2006
Noter till kassaflédesanalysen, koncernen
1) Justeringar av periodens vinst
Avskrivningar 55,0 50,2 104,8
Anstéllningsférméner -3,2 -5,3 -2,8
Finansiell leasing -2,4 -2,4 -5,0
Ovriga justeringar -0,1 -0,1 3,2
Totalt 49,3 42,4 100,2
Ovriga finansiella tillgidngar 225,7 324,4 268,6
Likvida medel (inkl. likvida medel pa 3,0 milj. euro i langfristiga
tillgdngar som innehas for férséljning) 24,2 41,7 25,7
Kortfristiga likvida medel i balansrdkningen 249,9 366,1 2943
Aktier som innehas for forsdlning -2,9 -4,2 -2,9
Tillgdngar som forfaller efter 3 manader -91 -40,0 -17,9
Totala likvida medel i kassaflodesanalysen 2379 321,9 273,5

KONCERNENS DELARSRAPPORT, NOTER

1. UTGANGSPUNKT

Koncernens delarsrapport har upprittats i enlighet med IAS 34, den internationella standarden for deldrsrapporter sdésom den
antagits av EU.

2. REDOVISNINGSPRINCIPER

De tillampade redovisningsprinciperna dr de samma som anvants i koncernbokslutet 2006 med undantag av nedan angivna
forandringar.

Foljande nya standarder samt uppdateringar, nya tolkningar och tillimpningar av standarderna inférdes 1.1.2007:

- IFRS 7 Finansiella instrument; nya upplysningskrav till foljd av andringen av IAS 1, Utformning av finansiella rapporter -
Upplysningskrav om kapital. IFRS 7 kraver tilliggsupplysningar om finansiella instrument i noterna. Standarden péverkar inte
klassificeringen eller varderingen av koncernens finansiella instrument.

- IFRIC 9, Omprévning av baddat derivat IFRIC 9 skall tolkas sa att ett foretag som blir part i ett avtal skall bedoma om avtalet
innehéller ett baddat derivat. Det skall i sa fall avskiljas fran huvudavtalet och redovisas separat som ett derivat.

- IFRIC 10, Delérsrapportering och bedémning av nedskrivningsbehov. IFRIC 10 forbjuder aterféring av en nedskrivning av goodwill
som redovisats under en tidigare delarsperiod.

Dessa uppdateringar och nya tolkningar av standarderna har ingen vésentlig effekt pa resultatrakningen, balansrakningen eller
noterna till deldrsrapporten.

Foljande tolkningar dr obligatoriska for rakenskapsar som borjar den 1 januari 2007, men de saknar betydelse fér koncernen:

- IFRIC 7 Tillimpning av inflationsjusteringsmetoden enligt IAS 29, Redovisning i hoginflationslander..
- IFRIC 8, Tillimpningsomrade for IFRS 2.

3. KRITISKA REDOVISNINGSMASSIGA VARDERINGAR

For att kunna uppritta deldrsrapporten maste ledningen géra bedomningar och antaganden som paverkar tillgangs- och skuldposter
respektive intdkts- och kostnadsposter som redovisas i delarsbokslutet. De verkliga resultaten kan avvika fran dessa varden.

De vasentliga bedomningar som ledningen gjort om koncernens redovisningsprinciper och stérre osakerhetsfaktorer vid upprattande
av denna delarsrapport &r de samma som genomfordes infor arsredovisningen 2006.

4. INFORMATION PER SEGMENT

Segmentrapporteringen inom koncernen dr organiserad sd att affarsomradena utgor primara redovisningssegment i arsbokslutet.
Affarsomrddena dr Reguljartrafik, Semestertrafik, Flygtjanster och Resetjdnster. De geografiska omradena som ar Finland, Europa,
Asien, Nordamerika och Ovriga dr sekundéra redovisningssegment.



PRIMAR SEGMENTRAPPORTERING - AFFARSOMRADENA 1.1. - 30.6.2007

Icke
Reguljar- Semester- Koncerneli- | férdelade
trafik trafik Flygtjianster | Resetjinster | mineringar | poster Koncernen
Milj. euro
Extern omsdttning 769,5 196,9 59,5 40,7 1066,6
Intern omséttning 55,7 2,8 151,1 2,4 -212,0 0,0
Omsiittning 825,2 199,7 210,6 43,1 -212,0 0,0 1066,6
Rorelsevinst 33,3 6,7 5,5 2,5 2,8 50,8
Resultatandel i
intresseforetag 0,1 0,1
Finansiella intdkter 6,2 6,2
Finansiella kostnader -9,3 -9,3
Inkomstskatter -12,5 -12,5
Minoritetsandel -0,2 -0,2
Periodens resultat 35,1
Ovriga poster
Investeringar 228,7 0,9 13,1 0,7 0,0 1,2 244.6
Avskrivningar 40,3 0,2 13,0 0,7 0,0 0,8 55,0
PRIMAR SEGMENTRAPPORTERING - AFFARSOMRADEN 1.1. - 30.6.2006
Icke
Reguljar- Koncerneli- | fordelade
trafik Semestertrafik | Flygtjinster | Resetjinster | mineringar | poster Koncernen
Milj. euro
Extern omsdttning 689,8 190,0 51,8 43,3 974,9
Intern omsdttning 55,3 1,8 147.,9 2,4 -207,4 0,0
Omsittning 7451 191,8 199,7 45,7 -207,4 0,0 974,9
Rorelsevinst 18,1 7,2 -15,4 1,2 -10,8 0,3
Resultatandel i
intresseféretag 0,1 0,1
Finansiella intdkter 4,7 4,7
Finansiella kostnader -7,0 -7,0
Inkomstskatter -1,0 -1,0
Minoritetsandel -0,7 -0,7
Periodens resultat -3,6
Ovriga poster
Investeringar 101,8 0,4 15,3 0,5 0,0 1,0 119,0
Avskrivningar 34,6 0,1 13,2 0,7 0,0 1,6 50,2
OMSATTNING PER KVARTAL
2007 2006 Férindring 2007 2006 Férindring 2006
1.4.-30.6. | 1.4.-30.6. % 1.1.-30.6. | 1.1.-30.6. % 1.1.-31.12.
Milj. euro
Reguljirtrafik 434.0 392,3 10,6 825,2 7451 10,8 1522,1
Semestertrafik 83,1 82,4 0,8 199,7 191,8 4,1 386,8
Flygtjanster 99,8 97,5 2,4 210,6 199,7 55 407,5
Resetjdnster 22,4 23,1 -3,0 431 45,7 -5,7 87,4
Koncernelimineringar -101,2 -100,7 0,5 -212,0 -207,4 2,2 -414,2
Totalt 538,1 494,6 8,8 1066,6 974,9 9,4 1989,6




RORELSERESULTAT EXKL. REAVINSTER AV ANLAGGNINGSTILLGANGAR, FORANDRINGAR AV
VERKLIGT VARDE PA DERIVAT OCH OMSTRUKTURERINGSKOSTNADER PER KVARTAL

2007 2006 Férindring 2007 2006 Férindring 2006
1.4.-30.6. | 1.1.-30.6. % 1.1.-30.6. | 1.1.-30.6. % 1.1.-31.12.
Milj. euro
Reguljdrtrafik 27,7 21,7 27,6 27,4 17,3 58,4 28,6
Semestertrafik 1,1 1,1 0,0 6,7 7,3 -8,2 18,6
Flygtjdnster 1,3 -1,3 -200,0 4,6 -4,9 -193,9 -24,5
Resetjdnster 1,2 0,9 33,3 2,5 1,2 108,3 2,3
Icke fordelade poster -4,1 -4,2 -2,4 -8,2 -7,8 5,1 -13,8
Totalt 27,2 18,2 49,5 33,0 13,1 151,9 11,2
MEDELANTAL ANSTALLDA PER KVARTAL
2007 2006 Foriandring
1.1.-30.6. 1.1.-30.6. %
Reguljartrafik 4180 4139 1,0
Semestertrafik 373 333 12,0
Flygtjanster 3696 3836 -3,6
Resetjdnster 1134 1165 -2,7
Ovrig verksamhet 148 234 -36,8
Totalt 9531 9707 -1,8
SEKUNDAR SEGMENTRAPPORTERING - GEOGRAFISKA OMRADEN
KONCERNEXTERN OMSATTNING PER OMRADE
2007 2006 Forindring 2007 2006 Foérindring 2006
1.4.- 1.4.- 1.1.- 1.1.- 1.1.-
30.6. 30.6. % 30.6. 30.6. % 31.12.
Milj. euro
Finland 101,3 104,5 -3,1 209,5 222,7 -5,9 436,7
Europa 282,5 256,9 10,0 515,4 471,7 9,3 936,5
Asien 127,5 104,6 21,9 275,5 209,9 31,3 482,0
Nordamerika 16,9 17,1 1,2 28,2 29,5 4,4 66,4
Ovriga 9,9 11,5 -13,9 38,0 41,1 7,5 68,0
Totalt 538,1 494,6 8,8| 1066,6 974,9 9,4| 1989,6

5. HANTERING AV FINANSIELLA RISKER

Inga namnvarda férandringar skedde i koncernens riskhanteringspolicy under redovisningsperioden. Mal och principer for
riskhanteringen dr de samma som angavs i noterna till drsredovisningen 2006.

Tabellerna nedan visar det nominella vardet eller den nominella mangden samt det verkliga nettovérdet pa derivat som koncernen
anvander i sin sdkringsredovisning.




DERIVATAVTAL (milj. euro)

Derivat 30.6.2007 30.6.2006 31.12.2006
Nominellt Verkligt Nominellt Verkligt Nominellt Verkligt
virde virde virde virde virde virde
(Milj. euro) (Milj. euro) | (Milj. euro) | (Milj. euro) (Milj. euro) (Milj. euro)

Valutaderivat

Derivat som uppfyller villkoren for

sakringsredovisning:

Valutasikring av flygbrinsle 270,9 -9,0 194,5 -3,6 260,2 -8,2

Valutasékring av flygplansforvary 451,7 -8,8 237,2 -5,3 324,7 -9,1

Valutasékring av leasingbetalningar 60,2 -1,4 50,2 -1,9 63,8 -1,9

Totalt 782,8 -19,2 481,9 -10,8 648,6 -19,2

Poster som inte uppfyller kraven for

sakringsredovisning:

Sékring av kassaflode fran den

I6pandeverksamheten 3,7 0,0 60,9 -0,4 26,7 -1,3

Sakring av balansposter 105,8 0,5 91,5 -1,4 941 -0,6

Kassaflodessékring, kopta

valutaoptioner 29,6 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0

Kassaflodessékring, utstillda

valutaoptioner 29,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Totalt 168,7 0,7 152,4 -1,8 120,9 -2,0

Valutaderivat totalt 951,5 -18,5 634,3 -12,6 769,5 -21,2

30.6.2007 30.6.2006 31.12.2006
Nominell Verkligt Nominell Verkligt Nominellt Verkligt
méngd vérde (Milj. | mangd virde (Milj. | mangd virde
(ton) euro) (ton) euro) (ton) (Milj. euro)

Varuderivat

Poster som uppfyller kraven for

sakringsredovisning:

Flygbransleterminer 543 700 9,5 384 800 27,4 510 400 -12,8

Poster som inte uppfyller kraven for

sakringsredovisning:

Flygbransleterminer

Terminer pd flygfotogen 22 450 0,4 82 000 2,2 79 300 -5,1

Terminer pd flygbensin 24 900 0,7 0 0,0 0 0,0

Optioner 256 500 0,8 0 0,0 112 500 0,0

Kopta, flygbransle 36 500 1,5 31500 2,0 35000 0,3

Utstdllda, flygbransle 73 000 -0,5 63 000 -1,0 70 000 -0,5

Kopta, flygbensin 34000 1,8 0 0,0 9000 0,0

Utstdllda, flygbensin 59 000 -0,5 0 0,0 18 000 0,0

Totalt 13,7 30,6 -18,2

30.6.2007 30.6.2006 31.12.2006
Nominellt Verkligt Nominellt Verkligt Nominellt Verkligt
virde virde virde virde virde virde
(Milj. euro) (Milj. euro) | (Milj. euro) | (Milj. euro) (Milj. euro) (Mil;. euro)

Réntederivat

Valuta- och ranteswappar

Poster som uppfyller villkoren for

sakringsredovisning: 35,4 -13,7 55,9 -14,4 42,5 -15,2

Poster som inte uppfyller kraven for

sakringsredovisning: 19,2 -10,1 27,9 -10,2 221 -10,7

Totalt 54,6 -23,8 83,8 -24,6 64,7 -25,9

Rinteswappar

Poster som uppfyller kraven for

sakringsredovisning: 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Poster som inte uppfyller kraven for

sakringsredovisning: 20,0 1,2 20,0 1,0 20,0 1,0

Totalt 20,0 1,2 20,0 1,0 20,0 1,0




6. FORVARV OCH AVYTTRINGAR AV FORETAG

Koncernens dotterbolag Oy Aurinkomatkat - Suntours Ltd Ab férvdrvade samtliga aktier i Oy Matkayhtymd Ab i januari 2007 och
kopte 95 procent av aktierna i estniska Horizon Travel A/S i april 2007. Forvdrven har ingen namnvard paverkan pa beloppen i
koncernens delarsrapport. Bruttoinvesteringarna i aktier uppgick till 0,6 miljoner euro.

Forsdljningen av aktierna i koncernens dotterbolag FlyNordic genomférdes den 30 juni 2007. Kopare dr Norwegian Air Shuttle.
Affdren ar villkorad av de norska konkurrensmyndigheternas godkdnnande. De tillgdngar som ingdr i forséljningen av bolaget har

upptagits i deldrsrapportens balansrdkning bland langfristiga tillgdngar som innehas for forséljning, medan skulderna redovisas som
skulder som hénfor sig till langfristiga tillgdngar som innehas fér forsaljning.

7. INKOMSTSKATT
Inkomstskatten har redovisats i resultatrakningen enligt den faststillda skattesats som tillimpas pa forvantat helarsresultat.

8. DIVIDENDUTDELNING PER AKTIE

Bolagsstimman beslutade den 22 mars 2007 att en dividend pa 0,10 euro per aktie skall delas ut. Dividendutdelningen uppgar totalt
till 8,9 miljoner euro enligt antalet registrerade aktier per den 27 mars 2007. Dividenderna betalades ut den 3 april 2007.

9. FORANDRING | MATERIELLA OCH IMMATERIELLA TILLGANGAR (milj. euro)

30.6.2007 | 30.6.2006 31.12.2006

Bokféringsvérde i borjan av rdkenskapsperioden 1067,4 889,0 889,0
Investeringar i anldggningstillgangar 244,0 119,0 252,2
Fordandring i forskott -29,9 28,3 33,4
Minskningar -9,7 -1,7 -2,4
Avskrivningar -55,0 -50,2 -104,8
Bokféringsvirde i slutet av rikenskapsperioden 1216,8 984,4 1067,4
Andelen tillgdngar som innehades for forsdljning i bérjan av

rakenskapsperioden 7,6 0,0 0,0
Andelen tillgdngar som innehades for forsaljning i slutet av

rakenskapsperioden 2,7 0,0 7,6

10. RANTEBARANDE FRAMMANDE KAPITAL

Koncernens dotterbolag Finnair Aircraft Finance Oy tog upp ett nytt langfristigt lan frdn Nordea Bank under det andra kvartalet for
att finansiera ett investeringsprogram for nya flygplan som pdgdr inom koncernen. Sakerhet har stillts for [anet, som |6per med rak
amortering pd tio ar. Lanets kapitalbelopp uppgér till 49,5 miljoner euro och sdkerheten bestar av tre plan av typen E170. Resten av
de lan som redovisas i bokforingen utgor gamla lan, som tagits upp mot sdkerhet. De har en awikande avtalsstruktur och av den
anledningen bokférs en nettoamortering bade som ett upptaget lan och som en amortering pa lanet till bruttobeloppet.

11. ANSVARSFORBINDELSER (milj. euro)

30.6.2007 30.6.2006 31.12.2006
Ansvarsférbindelser
Stidllda panter och sakerheter for egna skulder 232,0 2441 236,9
Borgensférbindelser for koncernbolag 673,1 430,6 536,3
Totalt 905,1 674,7 773,2
12. ATAGANDEN (milj. euro)
30.6.2007 30.6.2006 31.12.2006
Leasingdtaganden for flygplansflottan 362,0 425,8 389,8




13. INSIDERINFORMATION

Insiderinformation ges i Finnairs arsredovisning for 2006. Inga vasentliga forandringar har skett efter bokslutstillfallet.

Beloppen av transaktioner med intresseforetag och koncernkontosaldon var marginella under rakenskapsperioden.

14. TRAFIKINFORMATION 1.1.-30.6.2007

Reguljar- | Semes-
Trafiken Europa Nord- Asien | Finland trafik ter- Frakt
totalt Amerika totalt trafik
Passagerarantal (1000) 4549 2443 63 503 968 3977 572
Forandring/aret innan, % 2,3 9,0 -6,4 24,4 -14,1 3,6 -5,9
Frakt och post (1000 kg) 45 200 10 402 3286 25 587 1734 41009 224 45 200
Fordndring/aret innan, % 0,6 -14,2 -13,9 19,3 -12,8 4,2 18,4 0,6
Offererade passagerarkilometer
(milj.) 13 059 4493 517 4542 839 10 391 2668
Fordndring/aret innan, % 12,3 15,3 -4.3 32,6 -16,7 17,2 34
Betalda passagerarkilometer
(milj.) 9824 3049 416 3509 511 7 485 2339
Fordndring/aret innan, % 12,6 18,5 -6,5 30,5 -10,1 19,3 -47
Kabinfaktor % 75,2 67,9 80,4 77,3 60,9 72,0 87,7
Fordndring/aret innan, %-enh. 0,2 1,8 -1,9 -1,3 4,5 1,3 -1,2
Offererade tonkilometer (milj.) 1947 584
Fordandring/aret innan, % 12,4 46,9
Betalda tonkilometer (milj.) 1127 248
Fordndring/aret innan, % 11,5 6,6
Total lastfaktor % 57,9 425 %
Fordndring/aret innan, %-enh. -0,5 -16,0

* Genomsnittlig operativ transportkapacitet utgor underlag for redovisningen
15. VIKTIGA HANDELSER EFTER RAPPORTPERIODEN

Vid férsdljningen av aktierna i koncernens dotterbolag FlyNordic erhélls 1 063 830 stycken aktier i Norwegian Air Shuttle som
vederlag den 30 juli 2007.



