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PRESSRELEASE

Autoliv visar tva nya krockkuddar

(Stockholm, 2007.06.25) --- Vid den internationella bilsdkerhetskonferensen Enhanced Safety
of Vehicles (ESV) presenterade det svensk-amerikanska bilséakerhetsforetaget Autoliv Inc tva
nya krockkuddar som kan radda tusentals liv och forhindra tio gdnger sa manga allvarliga
personskador.

Den ena krockkudden — The Bumper Bag for SUVs — minskar skadorna nér en stadsjeep
eller annat hogt fordon kolliderar med en vanlig personbil eller annat lagt fordon. Den andra
krockkudden — Front Edge Airbag — skyddar fotgangare som blir pakorda av stadsjeepar och
andra hdga fordon.

Enbart i den europeiska trafiken dor varje ar 10.000 fotgangare och andra oskyddade trafikanter. EU har
darfor infort bestdammelser om fotgéngarskydd och 2012 planerar EU skérpa dessa regler. Autoliv har
darfor utvecklat en “aktiv motorhuv” som skyddar fotgdngare vid en kollision. Motorhuvens kant
narmast vindrutan lyfts ca 10 cm med hjalp av krockkuddar sa att motorhuven fjadrar nar fotgangaren
faller over bilen och slar huvudet i motorhuven eller vindrutefastet. Systemet, som Autoliv haft i
serieproduktion i Gver ett ar, visades pa ESVs konferens 2001.

Stadsjeepar sarskilt farliga

Pa grund av sin hoga och tvara front ar stadsjeepar sarskilt farliga for fotgangare. Dodsrisken ar ca 2.5
ganger storre nar en stadsjeep kor pa en fotgangare an nar pakarning sker med en vanlig personbil. En
annan skillnad ar ytorna pa fordonen. Medan de flesta dddsolyckor med personbilar beror pa att
fotgangarna slar huvudet i motorhuven eller vindruteomradet, orsakas de flesta allvarliga skador och
dodsfall fran stadsjeepar nar motorhuvens framre kant traffar fotgangarens brostkorg. Autoliv har darfor
utvecklat en krockkudde just for detta omrade pa stadsjeeparna. Krockkudden aktiveras med en s k pre-
crash sensor (t ex radar) nagra hundradelar av en sekund innan stadsjeepen tréaffar fotgangaren.

Systemet har utvéarderats bade i datasimuleringar och i krockprover, bade med krockdockor som
motsvarar en genomsnittlig man och dockor som motsvarar en kort kvinna. Datasimuleringarna visar att
det & mojligt att klara de harda kraven fran EuroNCAP med den nya krockkudden. EuroNCAP &r den
europeiska organisation som krocktestar nya bilmodeller och ger dem deras krocksékerhetsbetyg.

Fran 99% till 3% risk

| de efterféljande krocktesterna bekraftades resultaten fran datasimuleringarna. Den storsta minskningen
i skaderisken uppméttes pa den manliga krockdockans buk dar risken for allvarliga skador minskade fran
99% utan krockkudden till 3% med The Front Edge Airbag. Hastigheten i krockprovet var 40 km/h, som
ar genomsnittsfarten i fotgangarolyckor med dodlig utgdng. Den samlade beddémningen av
krockproverna &r att den nya krockkudden skulle kunna radda hundratals liv enbart i USA.

“Bumper Airbag”

Aven den andra nya krockkudden — The Bumper Airbag — skyddar fotgangare, narmare bestamt deras
ben. | testerna mer an halverades krockkraften mot benen och alla varden hamnade inom de nivaer som
EuroNCAP stallt upp for att skydda fotgangarnas ben.

Flest liv véntas dock krockkudden rédda i en annan typ av olyckor, ndmligen nér en stadsjeep eller annat
hogt fordon rammar in i sidan pé en vanlig personbil. Stadsjeepen traffar oftast mitt i "veka livet”,
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ovanfor bilens energiupptagande golvbalk. Foljaktligen &r det enligt olycksstatistik mellan 27 och 48
ganger farligare att befinna sig i en personbil &n i en annan stadsjeep vid en sadan sidokollision.

409% lagre risk

The Bumper Airbag har ocksd utvarderats bade i datasimuleringar och i faktiska krockprover. |
krocktestet monterades den 1,5 meter langa cylinderformade krockkudden under kofangaren pa en Ford
Explorer som rammade en genomsnittlig personbil i sidan i 48 Km/h. Krockkudden bérjade blasas upp
80 hundradelar av en sekund fore traffen. Intryckningen av personbilens sida var avsevart mindre vid alla
matpunkter nér stadsjeepen hade The Bumper Airbag. | hdjd med passagerarnas huvuden uppmaéttes den
storsta skillnaden i intrdngningen i personbilskarossen. Vid den matpunkten minskade
karossintrangningen med nastan 40%. En annan fordel framkom ocksa vid krocktestet: Om stadsjeeparna
hade Bumper Airbags, skulle det finnas mer tid att blasa upp personbilens sidokrockkuddar (vilket maste
ske fyra ganger snabbare &n en 6gonblinkning).

Vad den minskade intrangningen i personbilens kaross innebar for passagerarnas sakerhet haller Autoliv
nu pa att ta reda pa i tester med krockdockor. Dessa tester tyder pa att risken kan minska med nastan 40%
for revbensskador och andra allvarliga skador, vilka &r de enda skador som hittills hunnit utvérderas. Den
skyddande effekten av The Bumper Airbag kan dock vara éannu stérre, eftersom skillnaden i hur mycket
karossen trangdes in var annu storre i narheten av passagerarnas huvuden &n vid de bildkandes bréstkorg.

Autolivs prelimindra beddmning &r dérfor att denna nya krockkudde skulle kunna rédda ca 1.000 liv om
aret enbart i USA.

ESV

The Enhanced Safety of Vehicles (ESV) ar vérldens framsta vetenskapliga konferens for bilsékerhet.
Konferensen anordnas vartannat ar av det amerikanska trafiksakerhetsverket NHTSA, som ocks& &r
ansvarigt for ESVs vetenskapliga sekretariat.

Vid arets ESV-konferens, som holls i Lyon i Frankrike, presenterade Autoliv fem “papers”. Forutom
rapporterna om de bada nya krockkuddarna lade forskare frdn Autoliv fram en utvardering av
bilbarnstolar och en utvardering av BioRid (Biofidelic Rear-Impact Dummy). Denna krockdocka, som &r
mer lik en riktig ménniska &n tidigare krockdockevarianter, ar tankt att anvandas i bl a EuroNCAPs
foreslagna tester av pisksnartsskydd vid pakorning bakifran. Den femte ESV-rapporten fran Autoliv
handlar om hur man med béltesstrackare och andra forbattringar av sékerhetsbéltena kan minska risken
for brostskador. Alla rapporterna finns pa Autolivs hemsida www.autoliv.com under What we do —
Research — Reports & Papers.

Inquiries:
Rikard Fredriksson, Projektledare Pedestrian Protection Projects, mob +46-733-61 43 76
Bengt Pipkorn, Projektledare Bumper Airbag Project, mob +46-733-61 43 41

For bilder pa krockkuddarna, kontakta: info@autoliv.com

For mer information om ESV: http://www-esv.nhtsa.dot.gov/

Autoliv, Inc. &r vérldens ledande bilsékerhetsforetag med dver en tredjedel av varldsmarknaden. Foretaget
utvecklar och tillverkar bilsékerhetssystem till alla storre biltillverkare i vérlden. Tillsammans med sina joint
ventures har Autoliv 80 anlaggningar med cirka 42.000 medarbetare i 28 lander. Dessutom har Autoliv
tekniska centra, inklusive 20 krockbanor, i tolv lander runt om i varlden, vilket ar mer an nagot annat
bilsékerhetsforetag. Autolivs forséljning under 2006 uppgick till 6,2 miljarder dollar. Bolagets aktier &r
noterade pa borserna i New York (NYSE:ALV) och Stockholm (SSE:ALIVsdb).
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